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Челов®чество встрзтило ХХ-ый вЪкъ цВлымъ ря- 
домъ выдающихся культурныхъ завоеваний. Среди 
этихъ подвиговъ человВческаго ума и труда одно изъ 
выдающихся мЪсть занимаетъ проведен!е Великаго Си- 
бирскаго пути вдоль самаго большого материка зем- 
ного шара. Совершить этотъ велиюИ культурный под- 
вигь выпало на долю Росаи. 

Когда во второй половин ХХ столЪтя провели 
чрезь Америку первую тихо-океанскую или, какъ ее 
цазываютъ въ Новомъ СвЪт$, пасифическую желЗзную 
дорогу, соединившую АтлантическШ океанъ съ Вели- 
кКИмЪ, То это сооружеше описывали, какъ чудо инже- 
нерлой техники ХХ столЪия. Въ настоящее время 
поперекъ Америки проходитъ семь подобныхъ пасифи- 
ческихъ дорогъ, но не одна изъ нихъ не можетъ даже 
быть еравниваема по длин, а тЗмъ болзе по своему 
значен1ю съ Великой Сибирской жел®зной дорогой. Въ 
самомъ дзлЪ, хотя самая длинная изъ нихъ—Канад- 
ская пасифическая желЪзная дорога — простирается 
почти на столько же градусовъ по долготВ, какъ и 
Сибирская, считая отъ Урала, по протяжен!е этого 
желёзнодорожнаго пути значительно увеличивается 
твиъ, что оть исходпаго пункта Великой Сибир- 
ской магистрали, города Челябинска, идутъ, въ свою 
очередь, двЪ желЪзныя дороги чрезъ Уралъ, связы- 
вающя Велий Сибирскй путь съ Европейской 
жел$знодорожной стью. Мы получаемъ такимъ обра- 
зомъ сплошной рельсовый путь чрезъ весь громадный 
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материкъ Гврази оть самаго его западпаго до восточ- 
наго берега, т-е. охватывающ! болЪе трети окрул:- 
пости земного шара. 

Культурно-историческое значене Великаго Сибир- 
скаго пути безм5рпо велико и врядъ ли мы можемь 
произвести въ настоящее время даже приблизительную 
его оц®пку. Уже при самой постройкЪ дороги возии- 
каютъ, какъ бы по мановен1ю волшебнаго жезла, новые 
города и поселки, закладываются очаги культуры и 
просвЪщешя, быстро развивается торговля и промыш- 
ленная дЪятельность. 

Въ то время, какъ Росея свободною и увЪфренной 
рукой прокладываеть себЪ дорогу чреаъ необъятныя 
дебри Сибири къ Великому океану, тревога охваты- 
ваетт› вс\ могущественяыя тосударства Пвропы. Про- 
ложить дорогу хъ Великому океану уже издавна явля- 
лось заповЪднею цзлью для европейскихь державь. 
Грохадпыя паграды обЪщаны были тому, кто откроетъ 
сЪверо-западлый или сЪфверо-восточный проходъ въ 
Вели океань вдоль береговь С®верной Америки или 
Ази. Путешестыя Мавъ Клюра и Нордепшельда окоп- 
чательно выяснили, что Беринговъ проливъ не можеть 
служить удобной морекою дорогою въ Зелиюмй океанъ. 
Провякнуть изъ Атлактическаго окезиа въ Вели мож- 
яо только еъ юга, обогнувъ берега Африки или Южной 
Америки. Съ 1869 года, со времени открымя Суэзска- 
го канлла, этв дорога въ зпачительной степени укоро- 
тилась. Но ИнлШеюй океапъ находится всецфло во 
власти АнгЛи, а при плавани: вокругь южной оконеч- 
пости Южной Америки флоть всякой европейской 
державы долженъ разсчитывать на то, что ему всегда 
можеть преградить дорогу англйекЁ панцырный флоттъ, 
Вт послднее время Гермошя, какъ бы въ обходъ 
Суэзекому каналу, проводить изъ Константинополя 
Багдадскую желзвую дорогу въ Месопотамю съ раз- 
счетомъ продолжить этоть желфзнодорожный путь ло 
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Персидскаго залива и такимъ образомъ открыть себъЪ 
доступъ кь ИндШскому океану. 

Въ то же самое время на побережьи Великаго оке- 
ана развивается лихорадочная дЪятельность. Слабый, 
несмотря на свое многочисленное населен!е, Китай ве- 
деть неудачную для себя войну съ Япошей, однимъ 
изъ результатовъ которой является уступка Японии 6бо-*° 
гатаго острова Формозы. Отдавъ въ пользовае для 
Росаи Квантунекй полуостровъ съ его превосходными 
портами, Китай принужденъ былъ уступить нЪсколько 
другихъ своихъ важныхъ портовъ-—Вей-хай-вей, К1-ачу— 
Англи и Герман!и. Опасаясь чрезмЪрнаго усилев!я 
Росаи на побережьи Великаго океана, Англ!я заклю- 
чаетъ союзъ съ Япошей, которая спЪшить завести у 
себя могучй панцырный флотъ и сильное сухопутное 
войско и, наконецъ, объявляетъ войну Росаи. Въ про- 
тивовзсъ Англо-Японскому союзу, Росая вступаетъ въ 
союзъ съ Франщей для взаимнаго охранешя своихъ 
интересовъ на побережьи Великаго океана. 

И Соединенные Штаты, по другую сторону Великаго 
океана, забываютъ излюбленную ими прежде доктрину 
Монроэ: „Америка для американцевъ“ и выступають 
на арену м!ровой борьбы за Веливй океанъ. Эта, борьба 
въ первое же десятилВте ознаменовывается цзлымъ 
рядомъ крупныхъ земельныхъ пр1обр®тевшйи и гранд!оз- 
ныхъ предприятий. Таковы: завоеван!е Пуэрто-Рико, уч- 
реждене Кубанской республики, находящейся подъ 
особымъ покровительствомъ Соединенныхъь Штатовъ, 
присоединен!е острововъ Гавайи и Филиппинъ, заклю- 
чен!е англИско-американскаго договора относительно 
проведен!я канала чрезъ центральную Америку изъ 
Атлантическаго въ Велиюй океаиъ... Въ то же самое 
время Гермаюмя пробрЪтаеть у Испани Каролинсюе 
и Марансюе острова, долженствуюцще играть роль 
морской станщи на пути изъ ИндШекого въ Великй 
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Рядъ приведенныхъ фактовъ ярко указываетъ на 
то громадное значеше, которое придается въ настоящее 
время всеми европейскими державами Великому окезну. 

Въ настоящей книжкЪ мы не ставили себЪ задачей 
выяснить значен1е Великаго Сибирскаго пути, мы хо- 
тьли лишь отвЪтить назрЪ вшей потребности дать под- 
ростающему поколВн!ю отчетливое представлене объ 
этомъ грандюзномъ сооружеши, приходящемъ нынз 
къ благополучному окончан!ю. 

Богатую помощь при составлеви настоящей книжки 
намъ оказали сочинен!я С. Т. Аксакова, Виноградова, 
Дмитрева-Мамонова, Дздлова, Мамина-Сибиряка, Те- 
лешова, Циммермана и другихъь русскихъ писателей, 
списокъ сочиненй которыхъ помфщенъ въ началЪ 
книжки. ВездЪ, гдЪ это представлялось возможнымъ, 
мы старались говорить подлинными словами авторовъ- 
очевидцевъ. 

Согласно вышесказанному, первыя дв главы нашей 
книжки посвящены описаню двухъ дорогъ чрезъ 
Уральск! хребетъ. 
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Пермь-Тюменекая жел3Ъзная дорога. 


Пермь-Тюменская желВзная дорога была первымъ 
желЪзнодорожнымъ путемъ, соединившимъ Европей- 
скую Росею съ Сибирью, и въ то же самое время-- 
бассейнъ Волги и Камы съ бассейномъ Оби. Эта же- 
лЪзная дорога была построена въ 1878 между Пермью 
и Екатеринбургомъ и до того времени, пока не была 
соединена съ остальной жел®знодорожной сЪтью Ёвро- 
пейской Росси, называлась Уральской горнозаводской 
желЪзной дорогой, такъ какъ главнымъ назначенемъ 
ея въ это время было удовлетворять нуждамъ горно- 
заводскаго Урала. Въ 1886 г. ее продолжили до Тю- 
мени; этотъ городъ находится уже въ Тобольской гу- 
берши и стоить на рвкЪ ТурЪ, откуда ходятъ паро- 
ходы по Тоболу, Иртышу и Оби. 

Пермь-Тюменская желЪзная дорога—одна изъ са- 
мыхъ живописныхъ дорогъ съ Росеи; строителямъ ея 
пришяось преодолЪзть немало трудпостей при переход 
черезъ главный хребеть Урала. Эти трудности еще 
болЪе увеличивались тВмъ, что желфзная дорога 
должна была соединить большинство горныхъ заводовъ 
восточнаго склона Урала съ бассейномъ Камы, такъ 
какъ эти заводы значительно удалены отъ сплавныхъ 
р$Ъкъ западнаго склона и до постройки желЪзной до- 
роги должны были отправлять свои произведевщя гу- 
жемъ черезъ главный хребетъ на рфку Чусовую; да 
и судоходство по р%ЪкЪ Чусовой сопряжено съ нема- 
лыми затрудвешями, велЪдстве мелководя рЪки. 
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Всю Уральекую заводскую делТаиую Дорогу ме: , 
Пермью и М№Мкатерлибургом можио ралдЪфлить на три 
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части: Первая- оть Перми до стаи! Чусовой (119 в.). 
паправляющаяся сначала на свВверЪ. потомъ па востокъ, 
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пе представляетъ еще замЪтвнаго подъема на Уралъ и 
пдеть долиною рзкъ Камы и Чусовой, дфлая вокругъ 
отроговъ горъ отлоя извилины. Вторая часть, отъ 
станщи Чусовой до полуетанка Лайя (198 верстъ), пе- 
ресЪкающая Уральск! хребеть въ косвенномъ нзпра- 
влен!и, съ сзверо-запада, на юго-востокъ, представляетъ 
уже вполнз горную дорогу со везми ея характерными 
особенностями: чрезвычайною извилистостью пути, 
подъемами, спусками, наклонами вагоновъ на ту или 
другую сторону, ходомъ поЪзда то „на вефхъ парахъ“, 
то „съ закрытымъ паромъ“. Въ послЪдней трети до 
Екатеринбурга (151 верста) дорога идеть почти прямо 
на югъ, постепенно утрачивая свой горный характеръ. 
Уралъ остается вправо оть желЪзнодорожной лини, 
то удаляясь оть нея, то снова приближаясь своими 
отрогами; около Екатеринбурга, горы синзютъ уже вда- 
лекЪ. Тогда какъ на первой, европейской половинЪ 
дороги рудниковъ и заводовъ н8тъ, кромЪ Мотови- 
лихинскаго пушечнаго завода, —послЪ перевала черезъ 
Уралъ, на Азатекой сторон, всВ станщи располо- 
жены около крупныхь горныхъ заводовъ, 

Пермь построена на лЗвомъ луговомъ берегу р3зки 
Камы, — между двумя небольшими ея притоками, р%ч- 
ками Данилихой и Ягошихой. О происхожден!и самого 
назван1я города было много споровъ. Одни говорили, 
что „Пермь“ произошла отъ слова „Пармя“, т. е. го- 
ристая страна, друПе утверждали, что отъ слова 
‹паарма», что значить Украйна. Однако въ „Географи- 
ческомъ лексиконЪ Росс скаго Государства“ Полунина, 
изданномъ въ 1773 г., прямо говорится, что имя „Пермь“ 
произошло отъ назван1я древней сЪверной области Шар- 
пи, которая еще до Рюрика имЪла своего государя. 

Первымъ селенемъ на этомъ мЪетЪ была деревня 
бояръ Строгановыхъ, пожалованная имъ въ 1558 голу 
Тоанчомъ Грознымъ; затВмЪ, когда открыли здЪеь мъд- 
пую руду, то, по повелЪнйю Петра [, былъ построенъ 
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вт, 1723 году мФдно-плавильный заводь, получивиий 
назваше Ягошихинскаго. Въ царетвоване Елисаветы 
Петроввы заводъ этотъь былъ пожалованъ графу Зорон- 
цову, но уже въ 1781 году заводь билъ возведенъ въ 
степепь губернскаго города и получилъ свое тепереш- 
нее наименоваше. 

Благодаря своему выгодному положению, Перыь из- 
лавна являлась складочныхъ м%Фетомъ для товаровъ. 
идущихь изъ Росаи въ Сибирь и обралпо. На пермских 
пристаняхъ грузится и разгружается товаровъ ва десят- 
ки миалюновЪ рублей. Этъ Нижняго до Перми существу- 
етъ правильпое судоходство. Десятки колоколелъ церк- 
вей съ позолоченными куполами, красивые каменные 
дома, масса зелени — таково первое впечатлфие отъ 
Перми ири приближениг къ ней ва пароход». 

Первое, что бросается въ глаза пассажиру при сходЪ 
©» пароходныхть мостковь на берегь, — это вокзалъ 
Пермь-Тюмепской желВзной дороги, огромное камен- 
ное эдаше съ обширной крытой платформой и но- 
мфетительными заламн. Такимъ образомтъ, сойдя съ 
парохода, вы прямо попадаете на вокзалъ, у кото- 
раго уже стопть готовый везти васъ пофадъ, такъ 
какъ желЪзнодорожное расписание еогласовано еъ иа- 
роходпымь. 

Оть красиваго Перискаго вокзала желФаная дорога 
ндеть первоначально лзвымъ берегомъ Каны. Поводъ 
мчится у подошвы береговыхт» возвыптенностей, по- 
крытыхь чахлыми остатками нФкогда непроходимыхь 
пермскихъ лЪфсовъ. Череаъ четыре версты лежитъ по- 
лустапокъ Мотовилиха на рЪкВ того же имепи, вблизи 
котораго расположенъ знаменитый Мотовилихинек!! 
пушечный казенный заводь. Село Мотовилиха пред- 
ставляетъь почти городъ; въ немъ боле 16.000 жите- 
лей. Съ 1136 года до 1868 г. адъеь существовалъ 
МБдио - плавильпый заводь. Мотовилихинская мВдЬ 
славилась по всей Госс!и свонпии превосходными ка- 
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чествами. Мьдиия руда добывалась изь пяти рудни- 
повЪ па разстилши 1—30 в. оть завода въ количес ув 
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Мотопитихя. 





да 20.000 пудовъ въ годь. Мьдь шла па Бкалерип- 
бургекШ монетный дворь для выдФаки монет». Бл, 
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1303 году, велЪдете нетощеня рудинковЪ, выплавка 
мВди на заводЪ была прекращепа и въ сл6дующемъ 
голу быль открыть пермсЯй пушечный заводъ, исклью- 
чительцой задачей котораго было приготовлять воору- 
ее для арм! и флота. Заводъ построепъ иа самомъ 
берегу Камы, такъ что отливаемыя злЪсь громадныя 
орудя, въ 2—3 тысячи пудовъ вЪса каждое, отправ- 
ляются отсюда водянымъ путемъ. 

Воть какъ описываетъ посфщене этого завода, одипЪ 
изъ натихъ писателей {Н. Д. Телешовъ): 

‚Я уже ранфе слыхаль немало разсказовъ объ 
этомъ завод, слыхаль о анаменитомъ молот, который 
вЪеитуь три тысячи пудовъ и при работЪ потрясаеть 
не только здаша, но и землю на нфеколько сажепт 
вокругЪъ. Взаглянуть на все это, хотя бы ин мимоходомъ, 
мнВ представлялось очень заманчивымъ. 

Испросивъ разрфшене на осмотръ, я получилъ 
немедленно пропускъ и провожатаго, съ которымь мы 
яЪфсколько часовъ ходили по заводу, но безъ спеаль- 
ной подготовки трудно разсказать 09 томъ, что я ви- 
ДЪлъ, о вофхь интересныхъ подробностяхъ, благо- 
устройств» и дЪятельноети этого „царства металла“. 
Самый заводъ съ его здаюями, разбросаппыми по гро- 
мадяой площади и прилегающее къ заводу село Мото- 
вилиха съ 12-тысячвымъ паселещемъ предетавлясть 
собою почти что городъ. 

Сейчаст, же при входЪ во дворъ, стоить на особомтъ 
постамецтВ огромная чугунная пушка отлитая въ ще. 
стидееятыхъ годахъ, заряжающаяся съ дула круглымъ 
ядромъ. Это единственный экземпляръ, остави!Йея при 
заводЪ вт видъ памятника потому что типъ такихъ 
тладкоетвольцыхъь пушекь оказался пепримЪнимымь 
къ ДВлу и былъ оставленъ. Для боле удобнаго пере- 
движен!я тяжестей и доставки матераловъ, по всему 
двору проложены рельсы конножелфзной дороги. 06- 
ходя всЪ отдВмешя, гдЪ производится сверлеше пу- 


шекъ, нарфзка орудшныхъ стволовъ, достигающая ма- 
тематической точности, изготовленме шрапнелей, лафе- 
товъ, паровыхь машинъ, котловъ и т. п‚—я боле 
всего заинтересовался грандюзнымъ зрзлищемъ, о ко- 
торомъ ранзе не могъ составить никакого представле- 
ня, хотя и слыхалъ немало разсказовъ. Это кузнечно- 
молотовая и сталелитейная фабрика, составляющая 
одно изъ заводекихъ отдЗлен!й. ЗдЪеь, помимо гиганта, 
50-тоннаго молота (тонна равняется 60 пудамъ), имЪ- 
ются еще несколько второстепенныхъ молотовъ: въ 15 
тоннъ (900 пудовъ), въ 12, 8, въ 5, т. е. въ 720 пудовъ, 
въ 480 пудовъ, въ 300 пудовъ и т. д., кончая легкимъ 
20-пудовымъ. Немудрено поэтому, что при дФйетаи 
везхъ молотовъ земля дрожитъ почти на версту. 

Не говоря о другихъ, главный молотъ оставляетъ 
на зрителя, не посвященнаго въ заводеюя подробности, 
стралпное впечатлЪве, особенно, если ему извЪстно, 
что это падающая и поднимающаяся масса равняется 
3,000 пудамъ, а при дфйстНи верхняго пара сила уда- 
ра можеть быть увеличена вдвое и даже втрое, т. е. 
доведена почти до 10.000 пудовъ. Тогда подъ молотомь 
можно ковать слитокъ въ нфсколько тысячъ пудовъ! 
Впрочемъ, эти страшные удары разсчитаны до такой 
тонкости, до такой мелочи, что тотъь же самый молотъ. 
который, падая на наковальню и потрясая землю, въ 
силахъ сжать и сплюснуть 3-тысячный слитокъ,—мо- 
жетъ ударить по карманнымъ часамъ, положениымъ 
на наковальню, такъ что разобъется лишь стекло, а 
часы останутся невредимы. Но можно ударить и такъ, 
что оть этихъ часовъ не останется даже пыли. 

Глубина фундамента подъ молотомъ достигаетъ 16 
саженъ, а чугунный „стулъ“, т. е. основаще для нако- 
вальни, вЪсить 40,000 пудовъ. Благодаря взсу и тому, 
что стулъ этотъ отлить на здЪшнемть заводВ не ча- 
стями, а цвликомъ, устройство молота считается образ- 
цовымъ и первымъ въ Росен. 


Когла я вошеть въ это отдвлеве, земляной иполъ 
уже дрожалъ подъ моими ногами. Повсюду зяли ад- 
сыя пасти печей, и удары нЪфеколькихъь молотовъ за- 
глутали всяюе друге звуки. Никогда въ жизни маЪ 
ие приходилось еще видзть такой силы, какт, этотъ 
гигаптеый молотъ, распоряжаюнийся формами метал- 
лическаго слитка чуть пе въ тысячу пудовъ съ такою 
же легкостью, съ какою ребенокь распоряжается фор- 
мами хлВбпаго шарика. 

Много развообразпыхъ картин промелькнуло пе- 
редт моими глазами: я видЬлЪ,. какъ текла, словво 
маело, шппящая и сверхающая сталь; видЪлЪ, какъ 
изъ калильной печи выдвигалось толстое металлическое 
бревио, какъ иодхватывалоеь опо и на цфпяхъЪ подво- 
дилось къ молоту, какъ молотъ при первомъ же удар\ 
оставлял на этомт гигаптекомъ слиткЪ свой рЬшаю- 
ий слфдъ; вид ль яюния пасти печей, передъ ко- 
торымпи невозможно. кажется, пробыть и десяти ми- 
нутъ, потому что лицо и руки жжетъ, какъ при силь- 
нйшемъ пожар, а между твмъ рабоч]е переносятъ 
это легко, Впрочемь— легко ни? 

Печи отапливаются здесь четырьмя различными 
средствами: нефтью, дровами, каменпымъ углемъ и 
газомъ, ири чемъ послЪдея получаютъ газть изъ 60 
генераторовъ по трубамъ. 

Въ заводской конторВ. между прочимъ, можно ипр!- 
обрЪети на память фотографичесве снимки различныхь 
злав]!, подробностей и видовъ завода. Это небольние 
рисунки, очень псдурно исполненные, пакдлеецвые па 
картолъ съ отпечатапиыми, въ видЪф випьетки, досто- 
прим®чательностями завода; туть изображент и паро- 
вой большой молоть, и рВка Кама, образцы издёли 
и пушекъ, и оби влядъ, такъ что туристу, желающе- 
му сохранить воспоминан!я о заводЪ, предоставляется 
возможность имвть нанболЪе интересные риеушки за 
краНие лешевую цЪуу. 
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Безъ особаго разрЪшеюмя публика на заводъ не 
допускается. Для обозрзн1я, которое разрЪшаютъ вся- 
кому желающему, необходимо запастись у горнаго на- 
чальника или секретаря пропускомъ, гдз на печатныхъ 
бланкахъ вписывается имя посЪътителя, годъ и день 
осмотра“. 

Пройдя черезь Мотовилиху, дорога идетъ на сЪ- 
веръ, а зат®мъ поворачиваетъ къ востоку и ветупаетъ 
въ долину р%зки Чусовой, лЪваго притока Камы, впа- 
дающаго въ нее верстахъ 8 сЪвернЪе Мотовилихи. 

Р%ка Чусовая на Урал слыветъ подъ именемъ 
„Сердитой рЪки“. До постройки Уральской желЪзной 
дороги эта рЪка служила главнымъ путемъ, которымъ 
шли произведен!я уральскихъ заводовъ въ Росаю. Въ 
настоящее время Чусовая мало-по-малу утрачиваетъ 
свое прежнее значен!е; ею начинаютъ пренебрегать, 
какъ неудобною рзкою. Начинается Чусовая на восточ- 
номъ скловв Урала, въ Екатеринбургскомъ у$здз. Двъ 
трети ея течешя принадлежать горамъ, и здЪеь р3ка 
не имЗетъ долины. Скалы или, по мфетному выраже- 
вю, „бойцы“, встр$чаютея здЪсь на каждомъ шахту, 
иногда достигая 70 саженъ высоты. „Бойцы“ мало-по- 
малу разрушаются водою. Все русло рзки усЗяно об- 
ломками этихъ скалъ, называемыми „ташами“. Не ма- 
лую опасность для судоходства представляютъ также 
многочисленные острова, которыми то и двло преграж- 
дается стремительное течее р3ки. 

Благодаря крутымъ берегамъ, Чусовая во время 
дождей быстро наполняется водою, которая столь же 
быстро спадзаетъ. Противъ „бойцовъ“ на противупо- 
ложномъ берегу р®ки находятся мелюя „косы“, еже- 
годно мзняюния свое положеще. 

Сплавъ каравановъ производится только разъ въ 
годъ, весною, когда уровень Чусовой находится на 
2, аршина выше межени. Министерство Путей Сооб- 
ценя произвело цзлый рядъ работъ, съ цфлью облег- 
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чить сплавъ судовъ по Чусовой. Суда, называемыя 
здЪсь коломенками, строятся длиною до 20 сажень и 
шириною въ 4 сажени. Каждая коломенка можеть 
выЪщать въ ©ебЪ до 15.000 пудовъ груза и управляется 
при помощи особыхъ длинныхь бревенъ съ широкими 
досками на концахт; это „поносныя“ или „потВеи“, 
при помощи которыхъ барку поворачиваютъ въ ту или 
другую сторону. Каждая „потЪсь“ представляетъ излть 
себя громаднзйшее весло, которое съ трудомъ пово- 
рачиваютъ пять человзкЪъ. 

На задней палубз, на большой скамеечк\, сидить 
обыкновенно сплавщикъ, слёдяшИ за ходомъ коло- 
менки и командующий двумя кучками бурлаковъ, сто- 
ящихъ у поносныхъ“. 

Прекрасное описан!е этой сердитой рЪки далъ намъ 
знатокъ уральской жизни, извЪстный русск! писатель 
Д. Н. Маминъ-Сибирякъ. 

„Берега, мимо которыхъ плыла наша барка, пред- 
ставляли великол$ пн йшую панораму горъ и высокихъ 
скалъ; рзка прорыла между ними высокое русло, обна- 
живъ каменныя стВны. Въ н$фкоторыхъ м%етахъ надъ 
рВкой нависали массивныя скалы саженъ въ сорокъ 
вышины; даже холодЪВло на сердцЪ, когда барка при- 
ближалась къ этимъ каменнымъ ст®намъ, обдававшимъ 
холодомъ и сыростью. Сама вода какъ-то стихала въ 
такихъ мъстахъ и катилась темной молчаливой струей. 
Малзйпий звукъ, капли воды, которыя падали съ по- 
носныхъ, топотъ бурлацкихъ ногь — все это глухо 
отдавалось здесь, какъ въ склепЪ. Когда поносныя 
начинали бухать въ вод и вспВ8ненныя волны грядой 
разбивались о каменныя громады, звуки, отражаясь 
оть скалъ, перемЪшивались и сь глухимъ ревомъ не- 
слись внизъ по рЪкъ, гдЪ едва виднЪлся узюЙ клочокъ. 
неба, точно горы были разсЪчены ударомъ сабли. Горы 
покрыты дикимъ дремучимъ лвсомъ. Ели И ПИХтТыЬ, 
какъ рать великановъ, заполонили все кругомъ на 
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сотни верстъ, только ихъ готичесвя вершины выска- 
кивали изъ этой сплошной темнозеленой массы и при- 
давали ландшафту строг, угрюмый характеръ. Вгля- 
дываясь въ эту траурпую зелень, глазъ отыскизалъ и 
здзсь могучую красоту: свЪть и твни, разве контуры 
и темные цв®та складывались эдфсь въ удивительную 
картину. , 

Мьстами горы подымались выше, лфеъ рёдёлъ, 
являлись обнаженныя горныя породы, гдЪ только р$Ъд- 
кмя деревья лфпились по трешинамъ и устуцамъ, какъ 
соядаты, бравше штурмомъ неприступную кр®пость. 
Вонъ, въ одпомъ ифетв, стройная, какъь дВвушка, мо- 
лоденькая ель бойко взбВжала па самый верхь, но 
эдфеь точно ее встр®тили залпомъ, и она, какъ смер- 
тельно раненая, повисла на страшной высотВ. Можно 
различить даже узловатые кори, которымн молодое 
деревцо ухватилось за острые камни, и, кажется, что 
это судорожно сжатые пальцы вросли въ тощую почву. 
Въ другомъ мЪстВ, на выстуиВ скалы укрфиилось 
десятка полтора елей; онЪ точно остановились здЪеь 
отдохнуть и съ гордостью смотрять на товарищей, 
которые подипмаются къ пимъ спизу. Воть раненое 
деревцо подхвачеяо рукампй товарищей, воть лежить 
нзсколько убитыхъ; воть отступаюц!й неприятель... 
Право, глядя на эти причудливыя групиы красивыхъ 
елей, певольшо олицетворяешь ихъ, тёмЪ боле. что 
эти деревья, дФйствительно, ведуть вЪчную борьбу за 
существоваше, за каждый вершокъ земли, за каждый 
лучъ св$та, за каждый глотокъ воздуха—между собой, 
со скалами, сь бушующей вяпзу водой, съ бурями, 
пепогодами и глубокими сВверцымн снЪгами. Кое-гд® 
сверкаетъ золотой листвой осина, подойдутъ къ самой 
рзк® иъесколько скромныхъ березокт, высоко подни- 
мется лиственпица широко распростертыми вЪтвями, 
встануть въ сторопк® нвсколько сосепъ и рябипъ-—и 
опять ели заполняютъ все кругомъ. Это ихъ царство. 
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Нъкоторыя скалы тяпутся вереты двЪ, точио плы- 
веть, по узкой извилистой улицЪ какого-го мудрепаго 
средневфкового города. 
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На пищней части этихъь скалъь можно яснй видзть 
высоту весенней воды, которая цоднимаетея иногда ар- 
пнигь на семь выше обыкнорениаго уровия. Подь иф- 
которыми камнями, гдъ теченше рЬкц суживается или 
рёка двлаетъ крутой поворотъ, воды поднимаются ее 
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выше, точно собирая всЪ силы противъ своего глав- 
наго врага. Теперь на мягкомъ известнякЪ можно ви- 
ДЪТЬ только грязныя полосы. 

Форма этихъ скалъ самая разнообразная, и можно 
только ‘удивляться, какъ еще держатся н%которыя 
массы камней—они уже наклонились и, кажется, готовы 
ринуться въ рзку, которая сосеть ихъ. Въ нЪкото- 
рыхь мЪстахъ такъ и кажется, что эти скалы не игра, 
слЪпого случая, а результатъ работы разумныхъ су- 
ществъ: воть правильно заложенная стВна, вотъ фун- 
даментъ какого-то здан1я, уголъ дома, легкая башенка, 
смзло поднятый сводъ... Иллюзя настолько сильна, 
что глазъ различаеть даже отдфльныя картины, изъ 
которыхъ возведены эти дворцы, башни и стзны. 

Жел®зная дорога проложена около самаго берега 
Чусовой; позздъь на протяженши 11/, версты идеть по 
узкой полоскЪ между подошвой возвышенности, при- 
легающей къ рельсамъ справа, и берегомъ, обрываю- 
щимся слЪва отъ поЪзда. Издали кажется, что ви- 
сишь надъ водой; чтобы предупредить падене поЪзда 
въ р$ку, съ этой стороны сдвлана упорная стФика, а 
правый рельсъ опущенъ, отчего вагоны, проходя че- 
резъ это мЪсто, сильно наклоняются вправо. За р%кой 
видны л%са, озера, полячы, пашни и деревни съ кра- 
сивой стройкой. По склонамъ горъ—заросли березы, 
ели и пихты, чередуюцщйяся съ обнаженными скалами. 

У полустанка Лядъ пофздъ покидаеть Чусовую и 
идеть по лзвому берегу ея притока Сылвы, пересЪкая 
ее мостомъ. По прибрежнымъ холмамъ и пригоркамъ 
много лесу, но что это за лЪсъ: деревья высоюмя и 
необычайно тонюя, всего 2—3 вершка въ поперечникЗ, 
астволы почти сплошь покрыты б%лыми и зелеными 
лишайниками. Деревья растутъ здесь такъ плохо по- 
тому, что имъ негдв укорениться: подъ тонкимъ верх- 
нимъ слоемъ почвы, по которому распространяются 
ихь корни, лежатъ сейчасъь же камни. При всякой 
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бурЪ много деревьевъ вырывается съ корнемъ, и овраги 
завалены здЪсь массой бурелома и валежника, от- 
чего и сама станшя называется Валежной. Отсюда раз- 
вертывается превосходный видъ на окрестныя горы. 

Слздующая станщя называется Комарихинской. ДЪй- 
ствительно, комаровъ здЪеь такъ много, что даже же- 
лЪзнодорожные рабоч!е закрывають себЪ лЪтомъ лица 
сЪтками, а па руки надЪваютъ рукавицы. М®стами 
среди лЪса видн%ются огромныя поляны, почти сплошь 
покрытыя бзлыми и красными полевыми цвзтами. За 
Комарихинской станщШей дорога идетъ снова лЪвымъ 
берегомъ рзки Чусовой, пересВкая ее желЪзнодорож- 
нымъ мостомъ. ЗдЪсь самая живописная часть дороги. 
Кое-гдЪ сверкаютъ озера, блеститъ и вьется горная 
р$чка, или передъ глазами внезапно развертывается 
громадное поле, все усЪявное синими, бЪлыми и крас- 
ными цвзтами. То видишь подъ собою страшное 
ущелье, за которымъ далеко, далеко выростаютъ по- 
катыя горы, покрытыя л8еомъ, то внезапно встр%Ъча- 
ешь у самой дороги диюмя стЗны разрубленной надвое 
скалы, въ которую позздъ проскальзываетъ, какъ въ 
ворота, и мчится среди зловЪзщихь изуродованныхъ 
камней сажени въ 3—4 высотой, и снова выносится 
на необъятный просторъ, гдЪ все зелено и весело. 

Большинство пассажировъ, отьВзжая вечеромъ изъ 
Перми, просятъ взаимно другъ друга разбудить ихъ, 
когда начнется горный подъемъ; повсюду только и 
р3Ъчи: „не проспать бы Чусовую!“ 

„Около двухъ часовъ ночи“, разсказываетъ Н. Д., 
Телешовъ: „когда только забрезжилъ разсвЪтъ, меня 
разбудилъ мой случайный попутчикъ и проговорилъ, 
указывая въ окошко: 

— Поглядите! 

Отсюда, еще не доззжая станши Чусовской, на- 
чалась прекрасная панорама Урала. 

Мы вышли па тормазъ. 
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Было блфдное, сЪрое утро, и утреннй холодокт, 
бодрилъ и ризгонялъ утомлене. Страшная глушь. ве- 
обозримая и безлюдная, во полная жизни, потому что 
среди стука и грохота позда иногда можно было 
услышать пзн!е птицъ, потому что вокругъ все было 
весело, зелено и красиво—эта глушь раскинулась такъ 
широко, что не охватишь вэглядомъ; съ одной сторопы 
возвышаются въ безпорядкВ горные холмы, точпо вы- 
тлядывая другь изъ-за друга, а съ другой стороны 
зяеть страшный оврагъ, поросп!И то травой, то ку- 
старникомъ, постененио поднимающ ся вдалекВ и ста- 
новящШся высокой горой, съ лЪеною щетинистой вер- 
шиною; повсюду лЬса, лфса и камни, и пигдв незз- 
мЪФтно призваковъ руки челов ческой, кром\ желЪзно- 
дорожнаго полотна; съ восторгомъ глядишь на эту 
чЪвственную картияу природы, и съ изумлешемъ лю- 
буешься челов®ческими трудами, этимн пробитыми 
скалами, образующими цфлые коридоры. А по\здь, 
подвимаясь въ гору, идеть медленно и осторожно, 
образуя собою все время дугу, то иэгибаясь вправо, 
то влЪво, а вт, иныхъ метахъ онъ изгибаотся почти въ 
кольцо. 

Стаищи здесь то и двло. Семь версть— и „Ермакъ“, 
еще восемь версть—и „Архиповка“... На ста верстахъ 
находится девять етаншй. Извилистость пути особенно 
замфтна по сташщонному домику „Ермакъ“. Когда толь- 
ко что отьВдешь оть этой стапщи, то ее видно еще 
справа, зат®мъ, нечезпувъ на нфсколько мипутъь, опа 
показывается снова, но кажется уже пе сзади поЪзда, 
а впереди сего; еше минута—и станщя исчезаеть. До 
такой степени извилисть жел®знодорожный путь че- 
резъ Уралъ. 

Но вотъ, наконецъ, и граница. Мы подъвхали къ 
стапши „Европейской“; еще нфсколько верстъ—и мы 
въ другой части свЪта — въ Ази. Это м®ето (т.е. 
протяжен!е среди двухъ пограничныхь станщй) счи- 
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тается самымъ высокимъ; это и есть перевалъ; до сихъ 
поръ позздь шелъ, направляясь въ гору, отсюда онъ 
постепенно пойдетъ подъ уклонъ. 

Небольшая станцюнная постройка стоить совер- 
шенно особнякомъ, одиноко, среди холмовъ и зелени. 
Горный воздухъ легокъ и чистъь; необыкновенная ти- 
шина и нелюдимость — все полно своеобразной пре- 
лести и какой-то непонятной торжественности... 

Не смотря на свою условность, это мЪето вызы- 
ваетъ нЪкоторое движене среди пассажировъ, даже, по- 
жалуй, чуть уловимое волнене. ВсЪ выглядываютъ въ 
окна, выходятъ на тормазъ и такъ или иначе доби- 
ваются случая увидЪть пограничные столбы, которыми, 
въ подражане старин%, на сибирскомъ трактЪ отм$- 
ченъ конецъ Европы и начало Азш. Это двЪ небольния 
р8шетчатыя башенки, сложенныя изъ рельсовь и 
окрашенныя въ б%лую краску. Съ одной стороны на нихъ 
четко и крупно написано: Европа, а съ другой—Азя. 
Оба столба стоятъ по бокамъ желзнодорожной лини 
и, правда, вызывають въ путник® какое-то неопред$- 
ленное чувство, похожее не то на смущеше, не то на 
радость. 

Близъ станщи Кушва, верстахь въ двухъ, нахо- 
дится магнитная гора Благодать, знаменитая по 60- 
гатству своей руды; названа она такъ въ честь импе- 
ратрицы Анны Тоанновны, имя которой по-европейски 
значить — Благодать. У подошвы ея раскинулся гро- 
мадный Кушвинсюй заводъ, а на вершинЪ стоитъ па- 
мятникъ - часовня. Существуетъ предан!е, что вогулъ, 
по имени Степанъ Чумнинъ, открывш!й въ 1735 году 
магнитную руду и указавший ее русскимъ, былъ за это 
принесенъ своими соотечественниками въ жертву 
вогульскимъ шайтанамъ и сожженъ ими на вершин® 
горы. За открыте руссше вознаградили Чумнина при 
жизни и дали ему 24 р. 10 к., а въ 1826 году поста- 
вили на мзстЪ его казни памятникъ... 
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Часа черезъ два пофздъ останавливается у станщи 
„Тагилъ“, знаменитаго Демидовскаго гнФзда, которое, 
благодаря сорокатысячному населеню, заводамъ, шах- 
тамъ, памятникамъ и шкаламъ, — не только не усту- 
паеть любому, но даже и превосходить многе, хотя 
Тагилъ не больше, какъ заводское селене. 

Широко раскинувш!йся Нижже-Тагильсый заводъ, 
Верхотурскаго уфзда Пермской губернии, основанъ въ 
началЪ 13-го вЪка знаменитымъ Никитой Антуф!е- 
вымъ Демидовымъ. Заводская дача состоитъ изъ 868.700 
десятинъ земли, на которыхъ находится одиннадцать 
отдЪльныхъ заводовъ, половина которыхъ соединена 
между собою желЪзною дорогой. 

Красивыя заводеня здавшя расположены по берегу 
обширнаго пруда, на р®кЪ Тагилф. Заводек1я поселе- 
в1я тянутся на нЪеколько верстъ по рЪкЪ. На глав- 
ной площади красивый соборъ; есть и еще н%сколь- 
ко церквей и часовенъ. На вершинв прилегающаго 
къ площади холма расположена Выйская церковь, слу- 
жащая усыпальницей, рода Демидовыхъ. 

На площади противъ здан1я главной конторы сто- 
ить чугунный памятникъ Николаю Никитичу Деми- 
дову (1778—1828 г.). Памятникъ носить аллегоричес- 
Е характеръь и мало понятенъ народу. Изъ-за чу- 
гунной рЪшетки поднимается мраморный пьедесталъ, 
на которомъ находятся двВ фигуры: колзно-преклонен- 
ная женщина въ коронЪ и древне-греческомъ костюм; 
ей протягиваетъь руку Демидовъ, одзтый въ придвор- 
ный кафтанъ, съ орденами и лентой. Эта женщина, 
есть по своеобразному народному толкованю, „жена 
хозяина“, которой тотъ оставляетъ наел®дство. Внизу, 
по угламъ пьедестала, расположены четыре группы: 
та же женщина и возлЪ нея мальчикъ съ книжкой: 
этимъ изображается просвзщене Демидова; на второй 
групиВ юноша-Демидовъ высыпзетъ къ ногамъ женщи- 
ны плоды изъ рога изобиля; на третьей—Демидовъ 


является въ военной форм передъ вооруженной жен- 
щиной, какъ защитникъ отечества, и, наконецъ, на чет- 
вертой— Демидовъ-старикъ, какъ покровитель науки, 
художества и торговли. 

На Нижне-Тагильскомъ заводВ до 800 рабочихъ. Въ 
1899 г. выработано: чугуна—1.272.568 п.; желЪза раз- 
ныхъь сортовъ-—743.670 п.; стали—42.751 п. 

Въ двухъ верстахъ оть завода находится извзстная 
Магнитная гора въ 40 саженъ относительной высоты, въ 
видз конической сопки съ огромными запасами магнит- 
наго жел$зняка. Глубина рудника достигаетъ до 95 са- 
женъ. Впрочемъ, на, Выйской горЪ имЗется еще болЗе 
глубокая шахта, проникающая въ н3дра земли въ вер- 
тикальномъ направлени на 130 саженъ. 

Въ Нижне-Тагильскомъ округ} переплавляются, глав- 
нымъ образомъ, желВзныя, марганцовыя и м8дныя руды. 

Въ 50 верстахъ къ югу оть Тагила ва лини же- 
лЪзной дороги расположенъ НевьянеюИ желфзод$ла- 
тельный и чугунно-плавильный заводъ (22.000 жителен). 
Въ окрестностяхъ завода находятся залежи асбеста — 
горнаго льна, котораго ежегодно добывается оть 40 до 
10.000 пудовъ. Благодаря своей малой теплопроводности, 
асбестъ получиль въ послднее время широкое прим$- 
неше въ промышленности; изъ него изготовляють здесь 
особую ткань — асбестинъ, употребляемую для того, 
чтобы предотвращать охлажден1е паровыхъ котловъ. 

Никита Демидовъ въ 1728 году представилъ Петру 1 
образчики полотна изъ этого вещества. Цалласъ во вре- 
мя своего путешествя по Уралу нащелъ въ Невьянск 
старуху, которая умфла ткать полотно, сучить нитки 
и вязать перчатки изъ асбеста. 

Надъ заводомъ возвышается старинная покосив- 
шаяся башня; на ней бьютъ теперь одни куранты, & 
въ прежея времена, какъ гласить предане, произ- 
вводился дозоръ за всВмъ, что дзлалозь въ окруж- 
ности. 
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Петрьъ Велик, жалуя НикитЪ Демидову Невьян- 
ске заводы, далъ ему и право наказывать людей, но 
съ ТЬМЪ, Чтобы онъ не навелъ на, себя „правыхъ слезъ 
и обиднаго воздыхан!я, что передъ Господомъ—гръхъ 
непростительный“... 

Демидовы страшно злоупотребляли этимъ правомъ. 
Никита построилъ каменный домъ, замЗчательный 
ТЪмъЪ, что все, говорившееся въ немъ, было слыщно хо- 
здину и виновныхъ въ непочтеши постигала, страшная 
участь. Акинф\ построилъ башню, еще боле зва- 
менитую, высотою въ 25 саженъ, съ потайными ходами 
и подземельями, гдВ пытали подозрзваемыхъ, наказы- 
вали виновныхъ и гдЪ потоплялись „бЪглые“ во время 
ревиз!. Эта же башня служила мЗстомъ чеканки фаль- 
шивой монеты. По преданямъ, здесь своимъ судомъ 
замуровывали людей и держали ихъ въ колодкВ и на 
цъпяхь и не мало было пролито здЪеь „правыхъ 
слезъ“, о которыхъ говорилъ Петръ, и не мало слы- 
шалось „обидныхъ воздыханй“... 

До сихь поръ въ народЪ ходять страшные раз- 
сказы о привидвяхъ, которыя бродять по ночамъ 
возлЪ башни, плачуть и передаютъ о себЪ и своихъ 
мучен1яхъ ужасающ!я подробности. 

НевьянсИ заводъ, съ принадлежащимъ къ нему 
селенемъ, расположенъ между невысокимъ хребтомъ и 
восточными предгорями Урала. Къ востоку оть за- 
вода тянутся холмы, состояще изъ змЗевика, порфира 
и другихъ изверженныхь породъ. Коралловые извест- 
няки, въ долинз, не претерпзвпйе почти никакого 
измзнен!я и ясно обнаруживающ!е свое животное про- 
исхождеше, по мЪрЪ приближея къ холмамъ, посте- 
пенно переходятъ въ кристаллическ! бЪлый и зеленый 
мраморъ. Такимъ образомъ, здЪеь воочю можно убЗ- 
диться въ томъ, что мраморъ, не смотря на свое кри- 
сталлическое строеше, все же органическаго проис- 
хожденИЯ. 
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Золотне прШиски Невьянскихъ заводовъ располо- 
жены вдоль желЪзной дороги, такъ что изъ окна ва- 
гона можно видЪть, какъ старатели промываютъ шли- 
ховое золото. 

Воть какъ описываетъ Н. Д. Телешовъ производство 
этой работы. 

„Среди зеленфющей полянки, окаймленной невысо- 
кимъ лзсомъ, словно русло какой-то пересохшей рЪ- 
ки, тянется изрытая полоса, то съ ямами, то съ кучами 
ярко-желтыхъ камней и песка, то змФится по ней ру- 
чеекъ, направляясь вкривь и вкось, то зеленЪетъ трава. 
Кое-гдв, близъ воды, копошатся люди. „А вонъ и при- 
казчикъ“ — указалъ мн№ извозчикъ на человзка въ 
длиннополомъ сюртукЪ, который, не спЪша, пробирался 
по берегу. —- „Стало быть, дальше работаютъ!“ 

Мы обогнали приказчика и вскорЪ остановились 
возлЪ землянки. Туть было все: журчала вода, ды- 
мился костеръ, работали люди; одинъ, стоя по поясъ 
въ ямЪ, рубилъ киркой каменистую почву, другой 
насыпалъ песокъ и камни въ тачку, трет стоялъ у 
чугунной дырявой плиты, въ которую сбЪгала вода, 
и шевелилъ мокрые камешки „гребкомъ“. 

Это и были—старатели, т.-е. вольные рабо’йе, полу- 
заюцще здЪсь не опредзленное жалованье, & плату съ 
каждаго добытаго золотника. ШКогда я подошелъ, они 
уже кончали работу. Мужикъ вылЪзъ изъ ямы и 
бросилъ кирку; на плиту подъ промывку насыпали 
еще двз—три лопаты камней, и рзшили, что на сего- 
дня— достаточно. 

Пока для меня ничего не было понятно. Я видФЪлъ, 
какъ бЪжалъ откуда-то небольшой ручеекъ; на пути 
его лежала чугунная плита, узкая и длинная, вся про- 
дыравленная; на ней лежали песокъ и камни, которые 
обмывались теченьемъ ручейка и безпрестанно шеве- 
лились гребками смотрителей, стоявшихъ, растопыря 
ноги, среди лужи. Все это дЗлалось медленно и молча. 


— 99 — 


Вскорз посл яатого подошелъ къ намъ тотъ самый 
„приказчикъ“, котораго я обогналъ. Подойдя, онъ по- 
здоровалея со старателями. 

По его распоряжен1ю, сломали печать, которая соеди- 
няла чугунную доску съ деревяннымъ ящикомъ, и от- 
ложили эту доску въ сторону. Въ ящикв осталась 
порядочная кучка мелкаго песку, темнаго, мокраго, 
который начали шевелить лопаткой, подводя подъ струю . 
ручейка. Этоть ящикъ или, вЪрнзе, жолобъ съ пря- 
мымъ дномъ, устроенъ н3Зеколько покато, такъ что 
вмзств съ водой по немъ сбЪгаетъ и боле легкй 
песокъ. Съ каждою минутою кучка песка уменьша- 
лась, и чВмъ болЗе она уменьшалась, т8мъ станови- 
лась чернЪе. Наконецъ, теченье ручья запрудили дер- 
номъ, оставивъ одну слабую струю, и начали остав- 
пИйся черный песокъ подгребать кверху широкой 
щеткой. Промываясь, кучка становилась все меньше и 
все темнЪе; наконецъ, оть нея осталась почти горсть. 

— Это воть и есть самый шлихъ — спутникъ з0- 
лота, —объяснилъ приказчикъ. 

Продолжая подгребать эту черную кучку, которую 
снова размывала и разносила по ящику струя воды,— 
старатель опустилъ туда ртуть, и она вскор® покры- 
лась золотистою пылью... Скучная, медленная и почти 
безплодная работа! Хотя старатели и сознались, что 
день вышелъ крайне неудачный, что результаты, обык- 
новенно, бывають лучше; но все-таки-—рыть, возить, 
промывать и выпаривать эту драгоцзнную пыль впя- 
теромъ съ & часовъ утра до 6 чаеовъ вечера—не очень 
легко, а въ результатв— совершенно ничтожный зара- 
ботокъ! 

Когда, наконецъ, вынули и положили на жел%зную 
ложку комочекъ ртути, покрытый золотомъ, и под: 
несли къ огню, чтобы посредствомъ выпаривая уда- 
лить ртуть, приказчикъ досталъ изъ кармана малень- 
кую кружку въ род копилки, съ казенною печатью, 
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и велЪлъ промывной ящикъ или, по его назван!ю, ваш- 
гердъ, закрыть снова чугунною крышкою и запеча- 
тать. Я съ любопытствомъ глядзлъ на костеръ и 
слЪдилъ за золотымъ комочкомъ, который все умень- 
шался на ложкЪ; это выпаривалась изъ него ртуть, 
и вскорЪз получилось не боле, какъ съ горошину, 
чистое золото. 

— Вотъ-съ,—сказалъ приказчикъ, небрежно раз- 
давивъ эту горошину пальцемъ.—Только и всего за, 
весь день! 

Онъ пересыпалъ съ ложки на бумагу желтый поро- 
шокъ, поднесъ его мнЪ чуть не подъ носъ, предлагая по- 
любоваться, а затЪмъ заперъ его въ копилку. 

Въ эту кружку запирается золото за всю недЪлю 
и по субботамъ принимается конторой, которая платить 
старателямъ съ намытаго золотника по 2 р. 80 к.“ 

Въ 30 верстахъ къ югу оть Невьянекаго завода 
расположенъ Верхъ-Нейвинсвй заводъ, отъ имени кото- 
раго получила назваше и желЗзнодорожная станщЯ. 
Красивое м%Ъстоположене завода обращаетъ на себя 
вниман!е веЪхь про$зжающихь по желЪзной дорог. 
Селене Верхъ-Нейвинскаго завода расположено по 
склонамъ горъ. НаиболВе выеокая изъ нихъ носитъ 
названле Сухой горы; на вершинЪ ея устроена башня 
для наблюдеюшя за местными пожарами. Селеше Верхъ- 
Нейвинскаго завода отдзляется оть желЪзной дороги 
громаднымъ заводекимъ прудомъ, ширина котораго 
доходить до трехъ веретъ, а длина до восемнадцати 
верстъ. Въ Верхъ-Нейвинскомъ завод насчитывается 
до 7.000 жителей. Заводъ основанъ въ 1762 году, но же- 
л%зное производство въ этой м%стности началось за- 
долго до этого времени. Еще въ царетвоване АлексЪя 
Михайловича отданъ былъ плавильыцику Алексанлру 
Тумашову съ сыновьями казенный м%®дно-плавильный 
заводь въ Соликамскомъ узздз, гдв Тумашовы и пла- 
вили иъеколько лзтъ мВдвую руду. поставляя м%дь въ 
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казну. Но скоро рудники истощились, и заводъ оста- 
новился. Тогда сынъ Тумашова—Димитр—сталъ ис- 
кать руду и, дЪйствительно, нашелъ, только не м%зд- 
ную, а жел зную—по рзкз НейвЪ. Въ 1669 году онъ 
построилъ здЪсь желЪзный заводъ и началъ добывать 
изъ руды желЪзо. Долго ли существоваль этотъ за- 
водъ,— неизвВетво. 

Въ настоящее время Верхъ-Нейвинсю! заводъ вы- 
рабатываеть ежегодно до 250.000 пудовъ листового 
желЪза, которое, по своей чистотВ и гибкости, счи- 
тается однимъ изъ лучшихъ въ мъ. 

Въ лВтописяхь Урала Верхъ-Нейвинскъ извЪстенъ 
еще тёмъ, что въ 1813 г. въ окрестностяхъ его было 
впервые открыто на УралЪ золото. Открыла его дЪвочка 
Екатерина Богданова, нашедшая случайно на рЪкъЪ 
МельковкВ золотой самородокъ. Объ этой находк3 сей- 
часъ же было доложено управителю Полузадову, ко- 
торому вмЗетЪ съ самородкомъ представили и дзвочку. 
Управляющ не только не обрадовался этой находкЪ, 
а не на шутку вструхнулъ: открыте золота въ завод- 
ской дачЪ угрожало тЪмЪъ, что весь заводъ отберутъ 
въ казну, такъ какъ онъ былъ предоставленъ лишь 
во временное пользоваше своимъ владЪльцамъ. Испу- 
гавшись такой бЪды, Полузадовъ запретилъ разгла- 
шать о находкЪ, а чтобы нашедшая золото дЪвочка 
не разболтала о самородкВ, велВлъ ее высЪчь розгами. 

Черезъь 18 версть позздъ подходить къ слВдую- 
щей ставщи Исети. При приближени къ станщши, 
изъ оконъ вагона видны по 0бЪ стороны большия ка- 
меноломни. Добываемый здЪеь камень идетъ для по- 
требноестей дороги и для мощешя улицъ ближайшихъ 
городовъ. 

Наконецъ, черезъ 19 версть пофздъ подходить къ 
столиц Урала—Екатеринбургу. Самый городъ лежить 
въ ложбин® и становится виденъ лишь тогда, когда 
поЪздъ подходитъ къ самой станЦи. 
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Екатеринбургь, —у%здный городъ Пермской губер- 
ни, лежитъ на рЪкВ Исети, приток® рЪки Тобола п 
принадлежитъ кь лучшимъ уЪзднымъ городамъ Евро- 
пейской Росси; его часто называютъ столицей Урала. 
Дъйствительно, жителей въ немъ (55.488 ч.) больше, 
чфмъ въ Перми (45.403 ч.), и не разъ уже возбуждался 
вопросъ о томъ, чтобы образовать особую Вкатерин- 
бургскую губерн!ю, что, несомизнно, рано или поздно, 
должно осуществиться. Въ город находится: главное 
Упразлене Уральскими горными заводами, Император- 
ская Гранильная фабрика, Уральская химическая лабо- 
раторя и при ней—золотосплавочная, метеорологиче- 
ская и магнитная обсерваторя, а также совЪтъь 
съЪздовъ уральскихъ горнопромышленниковъ. Въ вер- 
сТЪ оть города находится Верхъ-Исетсюый желфзодзЪ- 
лательный заводъ, имВющЙ десятитысячное населен!е. 
ВыдВлываемое здЪсь желЪзо пользуется извЗетностью 
и идетъ въ большомъ количествЪ за границу. На за- 
водЪ работаетъ до 1500 рабочихъ. 

Городъ Екатеринбургтъ выстроенъ былъ генераломъ 
Геннинымъ, по повелЪнпо Петра Великаго, на мЪетЪ, 
выбранномъ главнымъ управляющимъ Уральскими за- 
водами В. Н. Татищевымъ. Первоначально выстроенная 
на Исети кр3пость носила назване Исетскихъ заво- 
довъ. Желая угодить Петру Г, Геннинъ писалъ 12 1юня 
1728 г. супругз Императора: „я зачалъ при рЪкЪ Исети, 
гдЪ мЪсто сыскалъ лучше, воды довольно и лЪсовъ и 
руды на много лЪта, и осмзлился именовать до указу 
Катеринбургъ, а заводы Катеринбургсме въ память 
высокославнаго имени Вашего Величества велзлъ име- 
новать. Что на ОлонцЪ построены заводы и именованы 
во имя Его Императорскаго Величества, а симъ заво- 
дамъ надлежитъ именованнымъ быть во имя Вашего 
Величества. Однакожъ о томъ ожидаю указа“. 

Въ отвзть на это донесен!е Геннинъ удостоился 
получить собственноручное письмо государыни оть 28 
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августа 1723 г., въ которомъ она, между прочимъ, пи- 
шетъ: „Что-же вы писали, что построенный на ИсетЪ 
заводъ именовали, до указу, Екатеринбургомъ ип иное 
такожъ Его Величеству угодно. И мы вамъ какъ за 
исправлен!е положеннаго на васъ дзла и за назван!е 
во имя наше завода новостроеннаго благодарствуемъ“. 

Уже въ октябрЪ того-же 1723 г. по поводу назва- 
Шя завода—крфпости, Геннянъ писалъ въ Тобольскъ: 
„Новую крФпость, которая построена въ угорекой про- 
винщи при р%кз Исети, и при ней заводы съ разными 
фабриками и мануфактурами—назвали Екатеринбургъ, 
для памяти въ вЪчные роды и для вЪчной славы Ея 
Величества, Всемилостивзйшей Государыни Императри- 
цы. И ежели каюмя промемори надлежитъ вамъ при- 
сылалть, то писать: въ Екатеринбургъ, въ Сибиреюмй 
Бергамтъ“ (Такъ названо было Геннинымъ главное 
управлен!е горными заводами). 

На монетномъ дворз, открытомъ въ ЕкатеринбургВ 
ВЪ 1735 г., было выд®лано въ первый же годъ мВдной 
монеты на 70000 р., а въ 1761 г.—болВе, чВмъ па 
2.000.000. 

Въ настоящее время монетнаго двора уже не сущест- 
вуетъ. 

Первое, что попадается на глаза еще на вокзалз, 
это—витрина со всевозможными изд ями изъ камней: 
малахитовыя шкатулки, прессъ-папье, мраморныя вазы, 
брелоки изъ аметистовъ, кольца, булавки, серьги и т. п. 
Цо городу тоже чаще всего звстр®чаютея вывзеки 
„р®зчикъ печатей“ и магазины каменныхъ вещей, то- 
пазовъ, сердоликовъ и яшмъ. 

По внЪшности Екатеринбургь—лучпай изъ всоЪхъ 
уральекихь городовъ. Его чистота и красивыя зда- 
ня, обиме общественныхъ учрежден, богатые мага- 
зины и сады—все производитъ на путника отрадное 
впечатлЪ не. Населен!е здЪсь необыкновенно разнооб- 
разное по нащи, по состояню и по релими; о поелз- 
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днемъ можно судить по церквамъ: кромЪ собора п 
православныхъ храмовъ, здЪсь есть единов$рчесыя 
церкви, роскошныя и богатыя; есть нЪмецкая цер- 
ковь, польсый костелъ, еврейскШ молитвенный домъ, 
и въ недалекомъ будущемъ построится мечеть. 

Самымтъ интереснымъ, безспорно, должна считаться 
для туриста Императорская гранильная фабрика, гдЪ 
изящество и богатство соединяются въ изчто цзлое. 
Къ сожалЪю, для большинетва любителей и знатоковт, 
произведен1я этой художественной мастерской, можетъ 
быть, единственной въ Росби, —остаются неизвЪетными. 
Работы гранильной фабрики—верхъ изящества. 

Сначала производятся черныя работы, т. е. рас- 
пилка камней. Ничего шумнаго, ничего гравдюзнаго 
здЪеь не увидить и не узнаетъ зритель. Онъ пройдетъ 
мимо машинъ, мимо всЪхь инструментовъ и, пожалуй, 
не обратить внимаю!я на тоть упорный и медленный 
трудъ, съ которымъ сопряжена эта кропотливая ра- 
бота, и только потомъ, когда передъ нимъ, вместо ви- 
днныхъ сЗрыхъ и мокрыхъ каменныхъ глыбъ, пред- 
станетъ вдругь роскошная ваза, изящно отшлифован- 
ная, узорчатая, исполненная по прекрасному рисунку— 
зритель невольно залюбуетсяею и невольно вспомнить 
тв старыя глыбы, изъ которыхъ возникла эта роскош- 
ная вещь. 

Съ страшной медлительностью, съ необыкновенною 
кропотливостью происходитъ здзсь превращен!е этихъ 
глыбъ въ изящныя издзтЯ. 

Остановившись передъ громадной яшмовой вазой, 
въ 2 аршина даметромъ и въ 21/, арш. высотою,—Н. 
Д. Телешовъ поинтересовался узнать, сколько требуется 
времени, чтобы сработать такую чашу. 

Ему отвЪзчали, что не менфе ияжи лЪтъ! 

Оказывается, что одна только распилка камней 
занимаеть недЪли три, затВмъ начинается выточка, 
по рисункамъ отдЪльныхь частей, шлифовка, отд®лка 
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и составлеше. Но что это получаются за вещи! Вее- 
возможныхь цвЪтовъ яшма, крупная по размЪрамъ и 
художественная по обработкз, производитъ на зрителя 
чарующее впечатл ще, Немудрено, что подобныя про- 
изведен1я цзнятся десятками тысячъ рублей, потому 
что одинъ только пятилВтШШ трудъ, требующ!! опыта 
и вкуса, стоить недешево, не говоря уже ни о чемъ 
другомъ. 

Гранильная фабрика принадлежить кабинету Его 
Величества, и всЪ произведеня ея идуть исключи- 
тельно ко двору. Изъ Петербурга присылають сюда, 
рисунки и восковыя модели, и черезъ нзсколько лзтъ 
получаютъ чудныя работы, дратоцнныя по стоимости 
и песравненныя по мастерству и искусству. 

Напримзръ, небольшое яшмовое прессъ-папье, изо- 
бражающее группу кошекъ, сдЪлано такъ художествен- 
но, что произвело бы фуроръ на любой выставк®; ря- 
домъ—присланная изъ Петербурга восковая модель 
этой группы. Огромныя вазы, подоб!е которыхъ можно 
встрЗтить въ Императорскомъ Эрмитаж, высЪкають 
п гранять ежедневно нзсколько человЪкъ въ течене 
нЪеколькихъ лВтъ; здВеь кладется трудъ, способность, 
даже боле того—талантъ; здЪеь расходуются страш- 
ныя суммы и время, здВеь оживляются и принимаютъ 
художественные образы мертвые камни и только очень 
немно[е, т. е. мВетные жители да случайные путеше- 
ственники, имзють возможность видЪть и любоваться 
произведен1ями этой, единственной въ своемъ родЪ, 
русской мастерской. 

Даже мелочи: кабинетныя фигурки, пепельницы, 
папиросницы, даже гладые стаканчики —сдзланы уди- 
вительно изящно! Но ни одна вещь здЪсь не про- 
дается. Въ публику поступаютъ только изд® я куста- 
рей, частной работы; эти издЪля пользуются большою 
извЪетностью ин сбытомъ, считаются интересными и 
красивыми; но тому, кто видЪлЪ работу гранильной 
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фабрики, эти кустарныя вещи покажутся ничтожными 
и, во всякомъ случаЪ,—не боле, какъ грубымъ по- 
дражашемъ. 

Музей Уральскаго общеетва любителей естество- 
знан!я тоже довольно иптересенъ и обширешь. Главная 
задача его —жиань и бытъ Урала, что характеризуется 
коллекшями животныхъ и насфкомыхъ, рыбъ и итицъ, 
мицераловъ, мопетъ, растительности и предметовъ быта 
мфетныхь инородцевь: одежда, вооружен!е, идолы и 
т. п: Между прочимъ, у самаго входа помбщент гро- 
мадпый золоченый шаръь съ крунною надонсью: 


„1.265 пуд. золота 
29.000.000 кредитныхь рублей 
по пын®шиему курсу“. 


Если бы все золото, добытое за 67 лётЪ (съ 1820 г. 
по 1886 г.) въ Невьянскомъ заводв, слить вмЪфетЪь, то 
получился бы именно такой шаръ, въ которомъ 39'/, 
куб. футовъ шлихового золота. 

Екатернибургь соедиленъ съ Челябилскомт, началь- 
нымЪ пунктомъ Великой Сибирской Магистрали, же- 
лзэнодорожной вфтвью длиною въ 230 версть. Вся до- 
рога отличается извилистостью и прохолитъ по глу- 
химъ лъенымЪъ м%Ъстамъ Средияго и Южнаго Урала ст» 
многочисленными заводами. 

`°Подымаяеь по восточному скату Уральскаго хребта, 
желЪзная дорога ва 18 верст оть Екатеринбурга пе- 
реваливаетъ черезъ Уральск хребетъ на высотВ 213 
саженъ падъ уровнемъ моря. Самый перевалъ находится 
между стапцми Полдпевлой и Уфалеемъ. Отъ Уфалея 
дорога красиво поднимается по западному склону 
Уральскаго хребта. Местами линя идетъ въ полутоп- 
целяхъ п затёмь па водораздВлЪ рфкъ Уфалейкн и 
Мауха вторично переваливаеть черезь Уральск хре- 
бетъ на высотВ 212 саж. надъ уровнемт, моря. ДалЪе 
лишя пересфкаеть обширное болото „Константнновск! 
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логь“ и спускается по восточному скату Урала, пере- 
сЪкая многочисленные логи, овраги и р%чки. На 147 
верстБ лежить станщшя Кыштымъ, представляющая 
одно изъ самыхъ живописныхь мМФстъ всей дороги. 
Вблизи расположены Кыштымск!е заводы съ 20 тысяч- 
нымъ населешемъ. Весь КыштымскШ округъ необык- 
новенно богатъ рудными залежами и минералами, 
КромЪ м%сторождея золота, и желЪза, здЪеь добы- 
вается корундъ и друПе цфнные минералы, Кыштым- 
ск1е заводы перерабатываютъ, главнымъ образомъ, чу- 
гунъ и желзз0. 


П. 
Самаро-Златоустовская желЪзная дорога. 


Самаро-Златоустовская желЪзная дорога является 
главнымъ соединительнымъ звеномъ между желЪзными 
дорогами Европейской Роси и Великой Сибирской 
желЪзной дорогой. Конечно, по мЗрз развийя движе- 
ня по Великому Сибирскому Пути, выясняется потреб- 
ность въ сооружени другихъ соединительныхъ звень- 
евъ и уже въ настоящее время предположена постройка 
желЪзной дороги изъ Вятки на Петербургъ. 

Самаро-Златоустовская жел$зная дорога начинается 
въ обширномъ селени Батраки—на правомъ берегу 
Волги, гдЪ сходятся желЪзныя дороги изъ Тулы и 
Рязани. ЗдВесь въ 1885 г. была открыта первая пере- 
селенческая контора: она обязана была снабжать пе- 
реселенцевъ свздЪнями относительно свободныхъ зе- 
мель въ Сибири. 

Ни въ одномъ государетвЪ не заботятся такъ о пе- 
реселенцахъ, какъ у насъ въ Росёи. Да оно и понят- 
но: переселенцы, удаляясь за нзеколько тысячъ верстъ 
отъ своей родины, все же остаются въ предЗлахъ сво- 
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его государства, способствуя распространен!1ю русскаго 
влляШя на далекихъ окраинахъ. По всему протяженю 
Великой Сибирской дороги устроено до двадцати вра- 
чебно-питательныхъ пунктовъ, гдЪ переселенцы поль- 
зуются безплатнымъ приштомъ и дешевой горячей 
пищей, которая, въ случаЪ нужды, отпускается даже 
и даромъ. Плата по желЪзной дорогз за проЪздъ так- 
же значительно понижена, и, кромЪ того, переселен- 
ческимъ управленемъ, въ случа нужды, выдаются по- 
селенцамъ ссуды; направляющеся въ Западную Сибирь, 
получаютъ по 50 руб. на семью, а кто направляется 
далЪе, получаетъ на семью и до ста рублей. 

Прибывъ на мЪсто, поселенецъ получаетъ ссуду па 
посЪвъ и на продовольств!е; кромЪ того, ему даютъ 
безплатно лЪзеъ для постройки. По истечении трехъ 
л$тъ, колонисты обязуются уплачивать свой долгъ по 
ссудамъ ежегодными взносами, которые разсрочивают- 
ся на десять ЛЪтТЪ. Кром того, выдаются пособ1я на 
постройку общественныхъ мельницъ, рытье колодцевъ 
и проч1я сооружен!я, необходимыя при устройств но- 
ваго поселка. Наконецъ, устроены казенные склады 
земледЪльческихь орудШ и машинъ, отпускаемыхъ 
новоселамъ по удешевленнымъ цзнамъ. Въ течене 
трехъ первыхъ лЪтъ поселенцы избавляются отъ взноса, 
платежей въ казну и отъ воинской повинности. 

Поселенческое управлеше издаетъ для народа еже- 
годно дешевыя книжки, которыя въ громадномъ коли- 
чествЪ разсылаются крестьянскому населеню. Въ этихъ 
книжкахъ проетымъ, но толковымъ языкомъ изложено 
краткое описаше Сибири и правила для переселен1я на 
казенныя земли, словомъ, все то, что нужво знать 
каждому „ходоку“. На обязанности „ходоковъ“ лежитъ 
развЪдка и пр!искаше подходящаго участка для пере- 
селешя. 

Вагоны Сибирской желЪзной дороги первыхъ трехъ 
классовь вичЪмъ не отличаются отъ обычныхъ, но, 
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кромф того, по сибирской дорог, начиная отъ Челя- 
бинска, ходять еще спещально для переселенцевъ ва- 
гопы удешевленцаго 4-го класса съ 2-ярусными нарами 
для епанья. 

На станщяхь обращаютъ на себя впиматие кирпич- 
ные домики съ надписью надъ входомъ: „кипятокъ— 
безплатно“. Пассажиры съ котелками и чайниками 
устремляются къ этимъ домикамъ и, нацЪдивъ кипятку 
изъ ветавленнаго въ печь котла, завариваютъ въ свойхъ 
вагонахт, чай; потомъ приглашаютъ КЪ себв въ гости 
знакомыхь и, когда повадъ вновь двинулея въ путь, 
то, за чайными приготовлешями, составляются компан 
съ веселыми бесФдами. 

На большихъ станщяхъ съ буфетами пофзда стоятъ 
ловольпо долго, такъ что мозкно, не торопясь, напиться 
чаю, позавтракать или пообЪлать. Судя по выставлен- 
пой на етолВ такев, порши пе дороже тВхъ, что зна- 
чатся, вообще, въ Росып. Но для третьеклаеспыхт, пас- 
сажировъ имЗются туть же еще особаго рода буфеты, 


которые пассажиры прозвали „бабьими“. Эти буфе- ^ 


ты помфщаютея обыкновеппо возл® стапщи, но въ 
открытомъ пол: передъ длиннымъ столомъ распо- 
лагаетея ЦЪльй рядъ крестьянокъ изъ сосЪднихъЪ 
поселковъ съ разными продуктами. Тутъ, на етолЪ 
предлагаются пассажирамъ бутылки съ молокомь, 
крестьяцемя печенья, даже горячие блины, вареная 
бараплпа, рыба, печепыя яйца, картофель и тому по- 
добиня снфди, продаваемыя за весьма дешевыя цВпы. 
Торговля эта напоситъ, копечно, немалый ущербъ бу- 
фету третьято класса, но служитъ значительнымт 
подспорьем для малозажиточныхь  переселенцевъ. 
Эти столы съ ихъ продажными продуктами окруже- 
ны обыкновенно густыми толпами третьеклассныхъ 
пассажировъ. Запасаяст, здЪеь въ дорогу разнаго рода 
провизей, они зат®мъ, пе торопясь, съфдаютъ по пути 
свой покулки. 
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Самаро-Златоустовская желЪзная дорога имЪетъ въ 
длину 1056 верстъ отъ Батраковъ до Челябинска. Изъ 
боковыхъ взтвей ея самая значительная на Оренбургь— 
353 версты. Сооружалась желЪзная дорога съ 1875 по 
1898 годъ. 

Станщя Батраки находится на разстоян1и 1500 верстъ 
оть Петербурга и 900 верстъ отъ Москвы. Само селене 
Батраки, какъ мы уже сказали, расположено на пра- 
вомъ берегу Волги и находится въ Сызранскомт, увздЪ 
Симбирской губерши. Въ Батракахъ имЗется удобная 
пристань для стояки судовъ и пароходовъ. Около—неф- 
тяные и керосиновые баки. Нефтяныхъ продуктовъ 
здВеь сливается ежегодно до 10 миллюновъ пудовъ. 
Въ Батраки они подвозятся въ наливныхь баржахъ изъ 
Астрахани, а отсюда въ особыхъ вагонахъ - цистернахъ 
перевозятся или во внутрены!я губерши или же—по 
Самаро-Златоустовской желЪзной дорог слЪдуютъ на 
востокъ. 

По побережью Волги находятся залежи асфальта, 
который здесь перерабатывается въ значительномъ ко- 
личествЪ (до 800 пудовъ въ годъ) на заводахь Сызран- 
скаго асфальтоваго акщонернаго общества. 

Отъ станши Батраковъ дорога направляется на во- 
стокъ, слЪдуя вдоль праваго берега Волги, которую 
пересЪкаетт, на восьмой верстВ Александровекимъ мо- 
стомъ, названномъ такъ въ память Императора Алек- 
сандра П. По своей длин мостъ этоть уступаетъ только 
Аму-Дарьинскому: это колоссальное сооружее со- 
стоить изъ 13 пролетовъ—каждый въ 50 саженъ. Длина 
всего моста—675 саженъ. Быки и устои моста сдвланы 
изъ мъетнаго камня, а ледорзы облицованы грани- 
томт. Постройка моста продолжалась 5 лЪтъЪ, съ 1875 
по 1880 годъ, по проэкту профессора Н. А. БЪлелюб- 
скаго, и обошлась слишкомъ въ 7 миллюновъ рублей. 

Перейдя черезъ мость на лВвый берегъ Волги, до- 
рога вступаетъ въ предзлы Самарской губерщи. Дорога 
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проходигь здреь по однообразной мретиести пизмен- 
паго лЪвате берега Волги. Чодходя къ СамарЪ, делфз- 


Волга. Мостъ Александра И. 





ная дорога переськаеть одноименную ст, гародомт, Бку 
мостомъ дчиною вы 120 сяженъ. 
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Самара—одипъ изъ самыхтъ круппыхъ и богатыхъь 
приволжекихь городовЪ. Городт, вытяпулея вдоль Волги 





Волга. Мостъ Алексаидра Ц. 


на протаженит двухъ веретъ. Все это разстояне запято 
у самой воды пристанями пароходов; иовыше—грудами 
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тюковЪъ, бочекъ и кулей, еще выше деревянными скла- 
дочными магазинами. Это первый берегъ, довольно 
отлотШ. Выше его, на обрывЪ, стоить настоящий го- 
родъ и смотрить на Волгу своими огромными камеи- 
ными не оштукатуренными домами. 

Удобствомъ приетаней ни одинъ изъ приволжекихь 
городовъ не можеть сравниться съ Самарой: Волга 
протекаетъ здфсь у самаго города и иметь весьма 
значительную глубину. Ширина ея достигаетъ здЪеь до 
100 саженъ, и самый городъ стоить у вершины той 
знаменитой луки, которую образуетъ Волга, огибая Же- 
гулевск1я горы. Устье р5ки Самары расширено въ глу- 
бой помстительный затонъ, который, благодаря искус- 
ственной гавани, вмвщаеть въ себя до 50 пароходовъ. 
Пароходныя пассажиреюмя пристани расположены по 
Волгф, а хлЪбныя пристани—на СамарЪ. 

Самара вскрывается двумя недфлями раньше Волги 
и на ея очистившейся ото льда поверхности грузятся и 
готовятся къ отходу цзлыя полчища баржъ. Прозжая 
вдоль р$ки Самары, вы видите крыши какихь-то по- 
чернфвшихт бревенчатыхъ избъ, стоящихъ вровень съ 
улицей. Это хлЪбные амбары, которые, въ видЪ гро- 
мадныхъ срубовъ, подымаются съ самого дна глубокаго 
обрыва. 

Ихь нагружаютъ сверху, съ улицы, а разгружають 
внизу, у самой рзки Самары, прямо на барки. На берегу 
вдоль Волгн кипитъ цфлый день оживленная дФятель- 
ность: грузятся и разгружаются пароходы, скрипятъ 
телЪги, хлопочать и суетятся загорфлые оть солнца 
рабоче. У пристаней на протяжеши двухъ верстъ сну- 
ють пароходы, волнуя воду своими колоссальными ко- 
лесами, медленно двигаются громадныя барки и мель- 
каютъ бЪлые паруса безчисленныхъ лодоктъ, Все это 
уносить вверхь и внизъ по ВолгБ тысячи людей и 
миллюпы пудовъ сала, шерсти, хлЪба, рыбы. Воть идетъ 
чудовищный американсюШ пароходъ: ростомъ онъ съ 


ДВУхЪУТалаияй домь. в, каждимъ этаж насчитывается 
по 3? ориа. Ему па ветубчх такой же гитанть. таве 
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биткомь набитый людьми. Кром пароходовт, вы ви- 
дите иЪехолрко каривановт громадныхь барокъ; ихъ 


медленно и съ трудомъ тянуть за собою черные, какъ 
грачи, плосюе, глубоко погруженные въ воду буксир- 
ные пароходы. Они безпрерывно воютъ глухими, низ- 
кими голосами, звуки которыхъ далеко разносятся по 
рфкъ. 

Распланирована Самара, какъ и веЪ степные города, 
по линейкЪ. Пгровщя, прямыя безконечныя улицы пе- 
ресВкаются подъ прямыми углами. ТЪ, которыя ближе 
къ Волг\, застроены каменными домами, дальшя — дере- 
вянными. Недостатокъ хорошей воды и ужасная пыль 
неблагопрлятно отзываются на здоровьф самарскихъ 
жителей. 

Проведен!е желфзныхъ дорогъ къ Оренбургу и Зла- 
тоусту едЪлало Самару однимъ изъ важнЪИйшихь въ 
импери рывковъ по торговлЪ хлфбомъ, скотомъ, са- 
ломъ. Сооружеше Великой Сибирской жел зной дороги 
еще боле выдвинуло значене этого города, гдЪ схо- 
дятея водные и желЪзнодорожные грузы, слздуюцщие 
съ южнаго Поволжья, дальняго востока и центральной 
Аз. На самарск хлЪбный рынокъ подвозится масса 
хлЪба, какъ по лишямъ желЪзныхъ дорогъ, такъ и 
сплавомъ по рВкамъ ВолгВ и СамарЪ, а также и на 
возахъ изъ окрестныхъ селений. 

Общая годовая покупка хлЪба въ СамарЪ прости- 
рается до 18.000,000 пудовъ, изъ нихъ пшеницы до 
12.000,000 пудовъ. 

Для удобства переселенцевьъ въ СамарЪ устроена 
особая столовая: подъ обширнымъ навЪеомъ на стол- 
бахъ тянутся длинные столы со скамьями по обЪ сто- 
роны; на нихъ могуть размЪститься человзкъ триста. 
ВозлЪ навЪса помфщена кухня съ обширною печью; вт» 
нее вставлены котлы, въ которыхъ варятся щи. Доволу- 
но значительная порщя этихъ щей стоить пять ко- 
пъекъ. 

Оть станши Самары до Уфы на протяжен!и полу- 
тысячи верстъ м$Фетноеть имфеть степной характеръ. 
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Главное заняпе здьшняго населешя земледфлле и ско- 
товодетво. Сначала, дорога идетъ долиною рЪЬки Самары, 
а затзмъ вдоль ея праваго притока, рЪки Кинели. Отъ 
станции Кинель отходить къ юго-востоку желЪзная 
дорога на Оренбургъ; она получить особенное значеше 
послЪ того, какъ будеть продолжена до Ташкента. Къ 
постройкЪ этой лиши приступлено въ 1901 г. Вступая 
в1› предзлы Уфимской губернит, дорога проходить на 
десять версть южнЪе города Белебея и направляется 
далве къ сЪверу-востоку долиной рЪки Дёмы, такъ 
превосходно описанной И. Т. Аксаковымъ. ЭдЪФеь, на- 
чиная за 50 верстъ оть Уфы, наблюдается интересное 
геологическое явлеще, извЗетное подъ именемъ „воро- 
нокъ“. Это—внезапные провалы земли, принимающие 
форму воронокъ болЪе или менЪе значительныхь раз- 
мзровъ. 

На шестой верстЪ оть Уфы можно видфть громад- 
ную воронку въ 15 саженъ въ поперечникЪ и около 
10 саженъ глубины. Воронки появляются ежегодно 
весною и л$томъ и составляютъ здЗсь обычное явлеше, 
сопровождающее проходъ весеннихъ водъ, которыя 
растворяютъ подземные известковые пласты п, такимъ 
образомъ, вызываютъ провалы. Въ евязи съ этимъ 
стоитъ и образовае многочисленныхь пещеръ въ из- 
вестковыхь горахъ вдоль рЪки БЪлой. 

Подходя къ станши „Уфа“, желЪзная дорога пере- 
сЪкаеть БЪлую мостомъ въ 300 саженъ. Самый городъ 
живопиено расположенъ на правомъ высокомъ берегу 
рЪки при впадени въ нее Уфы. 

Городъ Уфа построенъ въ 1573 г. при царЪ оаннЪ 
Грозномъ. По преданю, на мет нынфшняго поселе- 
шя и прежде быль большой татарсый городъ. Губерн- 
скимъ городомъ Уфа сдфлана въ 1782 году. 

Уфа имЪетъ важное значен!е по торговл хлЪбомъ 
и соединена пароходными ливямп по рЪкЪ Бълой и 
КамЪ съ волжекими приставями. 
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Оть Уфы до Златоуста желЪзная дорога идеть по 
горной лЪеиетой м%етноети съ красивыми видами по 


Видъ близъ станций: Усть-Катавъ въ 33 верстахъ отъ Златоуста. 





обЪзимъ сторонамъ. На разстояшш въ 20 верстахъ къ 
востоку оть Уфы близь станщи Ураково находится 
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обширный салотопенный заволъ братьевь Греставнико- 
рыхъ. Изь Ураковл сало сплавляется па руфкь Уф. 


ченыу пжияйя 


родоаегр вии 





ББлой и Бам вь Казань, гдЪ цахолитея снфуной и 
мылевирепный заволь Кресетовниковыхь. Далбе дорога 
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проходить черент, радт желфзотьЬлательныхь заНПДовъ— 
\щьярсй, Симекий и друге, переебслетгь живоиис- 


близ, сташии Златоусть. 


ый поселок 


елфзнодоро` 


И 





иую долину рфки Юрезани. пересфкаеть рЪкх АЙ. ппе- 
лъдшою значительную рЬцу Урала. екатывакицуюся на за- 


Велики путь. 4 
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паль и затВмъ пачинаеть подииматься къ городх Зла- 
тоусту. извиваясь срели горныхъ кряжей, покрытыхь 
хвОЙнымТ ЛЪеомЪ. 


‘ипееэЧО] ‘4 и цочоевЯ “4ол алия 





Городъ Златоусть съ двадцатииятитысячнымь насе- 
лешемъ стонть при знадениг р8чки Тееьмы въ рЪку АЙ. 
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Эсновае его относитея къ 17541 г. Когда тульсще 
купцы Масоловы устроили на купленной у башкиръ 
землз желЪзодЗлательный и м8дноплавильный заводъ, 
спачала заводъ назывался Косотуръ, а потомъ, по 
церкви Трехъ святителей: Ваеимя Великаго, Григор!я 
Богослова и Тоанна Златоуста,—сталъ называться Зла- 
тоустовскимъ. Въ 1774 году 12 мая заводъ занялъ Пуга- 
чевъ. Жители встр®тили его съ колокольнымъ зво- 
номъ, крестами и иконами, поднеся по русскому обы- 
чаю хл№бъ-соль. Черезъ трое сутокъ Пугачевъ, уелы- 
хавъ о приближен! посланнаго противъ него отряда 
полковника Михельсона, выступилъ изъ завода, прика- 
завъ его сжечь и разграбить, а жителямъ слФдовать 
за собою. Черезъ два года заводъ былъ снова возоб- 
новленъ и еюла были вызваны изъ Золингена нЪмецке 
мастера для обучешя выдЪлкЪ холоднаго оружйя; въ 
1865 году Злалоустовсюй заводъ едЪланъ уЗзднымъ 
городомъ Уфимской губ. Златоустовске заводы со- 
стоять въ настоящее время въ в8дЪнши министерства, 
Земледзля и Государственныхь Имуществъ. 

Впдъ станщи Златоустъ очень веселый: она распо- 
ложена у подошвы горнаго кряжа, покрытаго хвой- 
нымъ лЪсомъ. Вокзалъ находится верстахъ въ трехъ 
отъ города, но около него выстроилась теперь уже цз- 
лая слобода, представляющая очень красивое мЗстечко. 
Кругомъ возвышаются горы во главЪ съ высокимъ и 
красивымъ Таганаемъ; внизу разстилается обширная 
гладь заводскаго пруда. 

Передъ въЪздомъ въ центръ города справа отъ дороги 
подымается высок горный кряжъ, лишенный всякой 
растительности и представляющ собою голыя скалы, 
красиво оборванныя и напластованпыя другъ на друга. 

Повертываете направо и передъ глазами—огромныхъ 
размФровъ, вся красная доменная печь съ летящими 
изъ нея искрами... А еще дале— около десятка, завод- 
скихъ трубъ и громадное здане Князе-Михайловской 

4* 
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оружейной фабрики. ПереЪзжаесте плотпоу: впереди 
большой спборъ, около пего пебольшой скверь и въ 
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немь памятникь Алексоилру П. Чамятникъ довольно 
внушительпыхъ размФровъ: пъедесталь его едвлань ить 


абв = 


мрамора; а во весь рость фигура Государя вылита 
изъ чугуна въ сосзднемъ Кусинскомъ казенномъ за- 
водЪ. Шицо Государя обращено на заводъ: одной рукой 
онъ опирается на круглый столъ, а въ другой—дер- 
жить хартю, манифесть 19 февраля. На памятникВ на 
русекомъ и татарскомъ языкахъ написано: „Царю Осво- 
бодителю Александру П“. Памятникъ сооруженъ ижди- 
вешемъ жителей города и уззда, 

Передъ памятникомъ на площади съ краю пом3- 
щается здаве управлешя Златоустовскимъ Горнымъ 
округомъ, а рядомъ съ нимъ арсеналъ, за которымъ 
тянутся склады и разныя заводек1я постройки. Здане 
арсенала украшено двуглавымъ чернымъ орломъ, у 
ногъ котораго сложено оруже. 

Позади памятника возвышается „сопка“ (гора) съ 
маленькой часовней на вершинЪ. Отсюда — велико- 
лЪпный видъ на Златоустъ и окрестныя горы. Вотъ 
какъ описываетъ Н. Д. Телеповъ развертывающуюся 
отсюда панораму: 

„ПослЪ ночного дождя стояло тихое безвЪтренное 
утро; туманъ разсЗивался, сквозь облака начинало 
проглядывать солнце, ожидался ясный солнечный день. 
До поЪзда оставалось еще много времени, и я зашелъ 
сначала въ соборъ, гдз пзли по комъ-то панихиду, 
потомъ, увидавъ узенькую дикую тропинку, которая, 
извиваясь по всей горЪз, вела на вершину сопки,— 
началъь по ней взбираться, наслаждаясь чистымъ и 
легкимъ горнымъ воздухомъ. ЧВмъ выше я уходилъ, 
тЪмъ красивЗе становилась окрестная картина; я брелъ, 
не торопясь, нерздко останавливаясь передохнуть и 
полюбоваться и, наконецъ, достигь вершины. 

ЗдЪеь поставлена небольшая сквозная бесЪдка, на- 
зываемая часовней; она сооружена въ память посЪще- 
ня г. Златоуста покойнымъ Императоромъ Александ- 
ромъ П, въ 1837 г. Теперь она уже обветшала, облу- 
пилась и, занесенная на такую высь, глядитъ сиротою. 
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ВЗпутри ся все пусто, виситъ только старый образ 
Алексапдра Пенекаго. { опустился возлЪ нея на ди 
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хамень среди травы и аасладфлея вдаль. Тумащь рЪ- 
двль. и горы очерчиваанеь яешбе: видиЪлись оба Та- 


ганая—Большой и Малый, тянулись повсюду холмы, 
внизу зеленфли долины. Недвижимыя тучи мФетами 


Большого Тагапая. 


тьш1я розсыпи и вершина 


` 


Бо 





растаяли, разорвались на тысячи кусковъ и цЪлыми 
полчищами двинулись къ сЪверу: солнце пачало при- 


грьвать, поль вГго ЛУЧАМИ заблествла искрами мокрая 
трава и засверкали мокрыя обпаженцыя плиты дикихъ 
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камней. Внизу виднЪлись заводы, соборъ и памятникъ, 
ио берегу широкаго пруда рзекипулось подъ горою 


ыы <= 


большое селенье; на лужайкЪ пасся домашьй скотъ. 
по дорог шли люди... Какъ все это далеко отъ меня 
и кажется какимъ мелкимъ и маленькимъ!“ 

Осмотръ арсенала разр шается съ 9 до12 часовъ дня 
и съ 3 до 6 часовъ вечера. Н. Д. Телешову удалось озна- 
комиться подробно со всвми стащями производства 
клинковъ и воТЪ какъ онъ объ этомъ разсказываетъ: 

„Принимая неточныя круглыя цифры, можно поло- 
жить, что здФеь разрабатывается руды до 70.000 пудовъ 
въ годъ, выплавляется чугуна 350.000 пудовъ, выдЪлы- 
вается жел$за 200.000 пуд., мартеновской стали 250.000 
пудовъ и почти полмиллоюна артиллерскихъ снаря- 
довъ, шрапнелей и бомбъ; холоднаго оружя тоже вы- 
пускается до полумиллюна штукъ; выработкой клин- 
ковъ Златоустъ особенно славится; здъшЕе клинки — 
своего рода знаменитость. Истор1ю этого знаменитаго 
клинка мнЪ удалось просел дить отъ самаго начала, т. е. 
пока это былъ простой слитокъ стали. (болванка), и до 
конца—когда получилась изъ него сабля. 

Я видЪлъ, какъ раскаленную болванку начинаютъ 
прокатывать и дЪлать изъ нея прутья, которые подво- 
дять подъ молотъ и вытягиваютъ изъ нихъ „кованцы“, 
т. е. въ грубомъ видЪ клинокъ; затфмъ его несутъ въ 
кузницу и отправляютъ въ закалку; тамъ сперва на- 
гр%ваютъ его въ свинцовой ваннЪ въ 980 градусовъ, по- 
томъ охлаждають въ водз, но онъ еще такъ хрупокъ, что 
долженъ еще выдержать ванну изъ свинца и олова, гд% 
онъ пробрЪтаетъ „вязкость“, т. е. дВлается уже нелом- 
кимъ; затВмъ его точатъ и придаютъ правильную форму. 

Существуеть два способа точешя или „точки“, — 
мокрая, которая бываетъ недостаточна, и сухая, при 
которой рабоч1е не живутъ боле 12 лЪть и умираютъ 
чахоткой; за это имъ каждый годъ считается за три. 
Работа очень тяжелая, требующая большой аккуратно- 
сти, такъ какъ нужно обточить клинокъ и подогнать 
его до одной сотой дюйма; изъ точки клинокъ идетъ 
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въ полировку, а загЬмъ уже поступаеть на исныташе, 
гдЪ имъ бьють два раза илашыя изо всей силы по 
доскЪ, правою м лВцою сторопою, затЬмь бьютъ лез- 
веемъ по бревну и по такому же клинку, какъ олъ 
самъ. тольши незакалениой стали; посл этого пробують 
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его ост|не, которымт, ошь должень проколоть стальную 
пластику на 5 дюйма. Бет вез эти пробы оказа- 
анеь удачными. то кацнокъ номицають въ особый ста. 
некъ для посльдияго пепытан я. Назяачеще этого стан- 


ка таково: воткнутый въ него стоймя клинокъ сгибаютъ 
по серединЪ на пять дюймовъ, такъ что получается 
дуга, а па вершину его кладуть тяжесть въ 50 фун- 
товъ и зат®мъ освобождаютъь. Согнутый клинокъ дол- 
желъ выпрямиться самъ, поднять нагрузку и стоять, 
какъ стр%ла; только тогда онъ считается вполнВ хоро- 
шимъ и годнымъ. Среди многихъ, даже военныхъ, рас- 
пространено заблуждеше: они хвалятея клинкомъ, ко- 
торый сильно гнется и извивается чуть ли не коле- 
сомъ; оказывается, это грубая ошибка, потому что кли- 
покъ долженъ не только рубить, но и колоть, а дпя 
этого необходима точная предЗльная упругость. иначе 
красиво гнущйся клинокъ ничего не стоить и можеть 
считаться только игрушкой. 

Здесь же выдфлываютъь знаменитые клинки дамас- 
цированной стали (сварочные булаты); это высиий сортъ, 
идеалъ холоднаго оружия. Настоящий булатъ у азат- 
цевъ передается, какъ родовая драгоц®нность; онъ лег- 
ко перерЪзываеть брошенный на воздухЪ газовый пла- 
токъ, тогда какъ клинокъ изъ самой лучшей инстру- 
ментальной стали въ состояи перерЪзывать только 
плотные виды шелковой матери. Главный признакъ, 
которымъ отличается булатъ оть обыкновенной стали, 
есть узоръ, получаемый металломъ во время ковки, 
т.е. полосатый, <струйчатый или колЪнчатый, и ч8мъ 
крупнзе и бВлЪе рисунокъ, тВмъ темнзе фонъ и звукъ 
долже и чище, т%мъ булатъ цзнится дороже. Ныв$ш- 
ме германсюе булаты (Клингенталь) только дамасци- 
рованная сталь, и узоръ на нихъ получается вытрав- 
лешемъ. Въ Роси изготовлешемъ булатовъ занимался 
съ 1828 по 1837 годъ на Златоустовскомъ заводВ гор- 
ный пиженеръ полковникъ Аносовъ, которому, послЪ 
десятилЪтняго настойчиваго труда, удалось достигнуть 
получешя настоящихъ булатовъ, доказательствомъ чему 
служитъ приготовленный имъ клинокъ каратабант, для 
великаго князя Михаила Павловича. 
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Теперь на заводв дВлаютъ булатъь въ форм ша- 
шекъ, кинжаловъ и ножей, при чемъ волнистый рису- 
нокъ клинка не вытравляется, но получается самъ, бла- 
годаря множеству мелкихъ полосъ, перекрученныхъ п 
сваренныхъ между собою. МнЪ показывали эти мате- 
р!алы. Берется 26 металлическихъ полосокъ въ *”, дюй- 
ма ширины, !’, толщины; изъ нихъ свариваютъ такъ 
называемый пакетъ и подъ молотомъ вытягиваютъ его 
въ стерженки, около четверти квадратнаго дюйма; за- 
тьмъ они нагрфваются и скручиваются между собою 
въ видЪ винта съ четверною нар3зкою; 16 такихъ клин- 
ковъ кладутъ въ два ряда, по восьми штукъ, одинъ на 
другой и опять свариваютъ въ новый пакетъ, который 
уже поел%№ вытягиваютъ въ полосу; это и есть кли- 
нокъ. Трудно себЪ представить, какая получится упру- 
гость и, такъ сказать, „сила“ въ этомъ сборномъ клин- 
КЪ! Таюме булаты цЪнятся довольно дорого, но они уже 
не сломаются, не зазубрятея и даже нарочно съ ними 
пичего не сдЪлаешь, чтобы оли испортились. Это—- 
оружйе вЪчное. 

Въ общемъ, заводъ представляетъ собою нфчто гран- 
д1озное и производить на зрителя сильное впечатлЪ- 
не. То видишь, какъ въ гигантскую чашу всыпаютъ 
руду и уголь, и оттуда вдругъ вылетаеть широкое. 
страшное пламя, бросающееся сь ревомъ до потолка, 
го подходишь кь мартеновской печи съ баснословною 
температурой въ 1.600 градусовъ, гдЪ кипить въ жид- 
комъ видЪ сталь; когда открываютъ эту печь, то въ нее 
можно смотрфть только, держа передъ собою синее 
стекло; тамъ такой адскй жаръ и свЪтъ, что можно 
ослЬпнуть отъ одного взгляда; даже ломить глаза и 
при синемь стеклЪ. Помимо доменной печи, пудлиито- 
выхъ, сварочных и другихъ заводскихъ печей, ма- 
шинъ и приспособлен, помимо лабораторт, гдЪ оп- 
редфаяютъ руду, помимо фабрикъ литейной и прокат- 
ной. кирпичнаго завода, ремонтной и столярной ма- 
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стерскихь—здЪеь есть очень интересное отдълеше по- 
золоты клинковъ. Это украшаютъ оруже, вбивая въ 
него тонкую золотую проволоку въ вид$ рисунка, ино- 
гда замЪчательно красиваго. Особенно отличается здЪеь 
мастеръ Варламовъ, самоучка-художникъ; работы его 
доетойны выставки; впрочемъ, онЪ и такъ на выставкЪ. 
Въ заводской витринЪ среди многихъ дорогихъ вещей 
находится топоръ, на которомъ едфланъ рисунокъ, изоо- 
ражающ съ одной стороны лЪтнШ пейзажъ, а съ дру- 
гой—зимнШ. Это такая прелестная вещь, что ею не- 
вольно залюбуешься. 

Въ арсеналЪ, занимающемъ нЪеколько залъ, собра- 
пы образцы веЗхь заводекихъ работъ: сабли, кинжалы, 
латы, шлемы, пики и прочее. Все это сложено въ видЪ 
разныхъ фигуръ: ваза изъ сабель; шатеръ такой же. 
орелъ изъ ножей; бюеть Императора Николая [ на пье- 
десталЪ изъ шашекъ, и все въ томъ же род®. ЗдЪеь же 
находятся ядра, бомбы, минералы, библ!отека и архивъ. 


По выходз со станщи Златоустъ жел зная дорога спус- 
кается къ ръкЪ Тесьм$, перес$каетъ ее мостомъ и затЪЬмЪ 
начинаетъ медленно подыматься на Уральск! хребетъ. 

СлЪва виднЪется каменная громада Косотуръ, справа 
Уренга, а сзади три гиганта: большой, среде! и малый 
Таганаи. Картина—величественная... 

Въ глухой котловинЪ Уральскаго хребта, стЪенен- 
ная высокими, дикими скалами, вЪнчающими главную 
горную цЪфпь средняго Урала. лежитъ станшя Уржум- 
ка. Въ полуверстЪ отъ станщи, на правой сторонЪ до- 
роги, въ томъ м%стЪ, гдЪ проходить граница между 
двумя частями свЪта, стоить каменная пирамида; на 
одной сторон ея надпись: „Европа“, на другой—„Азия“. 
ЗдЪсь высшая точка Уральскаго хребта по всей линш 
дороги. Около разъфзда „Хребетъ“ дорога дЪФлаетъ 
круглый крутой поворотъ вправо, оставляя на лЪвой 
‘сторонф красивую группу высокихъ горъ съ причуд- 
ливыми очерташями вершинъ. Паровозъ, дфлая по- 
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сетпянные зигзаги. то скрыванеь в» горпыхь выемкахъ. 
ти спова появляяеь па поверхности гомуъ. свлтиваетси 
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сь вершины Уральскага хребта. Ивлое море горь. одиа 
выше другой, видивется изъ окопъ вагона. Выше вспхтЪ 


263 м 


Александровская сопка, поднимающаяся на одну версту 
высоты надь уровиемъ моря, вершина которых со- 


Долина рЪки Тесьмы. 
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стоитъ изъ обнаженныхть каменныхъ глыбъ. Величест- 
венной, дикой красотой вЪетъ отъ нел паблюдателю. 


Около самой Уржумки. сь лъвой стороны мельзнодо- 
рожнаго полотна, подымаетея столбъ съ надниеью: „.Зла- 
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тоустовекш убздъ—Троицк 


Ш уфздь“, ЭЗдфеь сходится 
грапица двухъ губернии: Уф: 


имекой и Оренбургской 


СВ, = 


Воть как строки посвящаеть Орепбурекай губер- 
нит С. Т. Акеаковле 


Желфзнодорожиая выемка близь стаицш Уржумк: 





„Вес еще прекрасешь ты, чудеслый край Силы и 
прюзрачиы, сакъ тлубонл, огромных ‘ини, етоягь оле- 


ПодинЙ путь. 5 
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ра твои—Каидры и Каратабинь. Многоволны и много- 
обильны разнообразными породами рыбъ твои рЪки, то 
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быстро текупия по долинамъ и ущельямт между отрас- 
лями Уральскихъ горъ. то свЪтло и тихо, иезамТугно 
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цатящиюи но ковылиетымть стелямъ твоимъ. подобио 
яхойтамь., нанизапнымь На НИТКУ. 


кумка вблизи перевала через. Уралъ. 


Стаощя Ур 





Чудны эти степпыя рубки. ве изу» безчиесденныхь 


тлубокихъ водосминъ. сосдиняющихея "узкими л мет 
Ем 


кими протоками, въ которыхъ только ип примЪфтно те- 
чеше воды. Въ твоихъ быстрыхъ родниковыхъ ручьяхь, 
прозрачныхъ и холодныхъ, какъ ледъ, даже въ жары 
знойнаго лфта, оъгущихъ подъ тБнью деревъ и ку- 
стовъ, живутъ всз породы форелей, изящныхь по вку- 
су и красивыхъ по наружности, скоро пропадающихъ, 
когда человзкъ начнетт прикасаться нечистыми рука- 
ми своими къ дёвственнымъ струямъ ихъ свЪтлыхъ, 
прохладныхъ жилищъ. Чудесной растительностью бли- 
стаютт твои тучные, черноземные, роскошные луга и 
поля, то бБлЪюше весною молочнымъ цвЪтомъ вишен- 
ника и клубничвика и дикаго персика, то покрытые 
лЪтомъ, какъ краснымъ сукномъ, ягодами ароматной 
полевой клубники и мелкою вишнею, зрБющею позднЪе 
и темнъющею къ осени. Обильною жатвой награждает- 
ся лЪнивый и невЪжественный трудъ пахаря, кое-какъ 
и кое-гдЪ всковырявшаго жалкой сохой или неуклю- 
жимъ сабаномъ твою плодоносную почву! Свфжи, зеле- 
ны и могучи стоять твои разнородные черные л$са, и 
рои дикихъ пчелъь шумно населяютъ нерукотворные бор- 
ти твои, занося ихъ душистымъ липовымъ медомъ. 
Мирны и тихи первобытные патр1архальные обитатели 
и хозяева твои, кочевыя башкирсвя племена! 

Много уменьшились, но еще велики, многочисленны 
консюе табуны и рогатыя, и бараньи стада ихъь. Еще 
по прежнему, послЪ жестокой, буранной зимы, отоша- 
лые, исхудалые, какъ зимн1я мухи, башкирцы съ пер- 
вымъ весеннимъ тепломъ, съ первымъ подножнымъ 
кормомъ, выгоняють на привольныя мЪета на полови- 
ну передохше оть голода табуны и стада свои, пере- 
таскиваясь и сами за ними, съ женами и дфтьми... И 
вы никого не узнаете черезъ двЪ или три недзли! Изъ 
лошадиныхь остововъ явятея бодрые и неутомимые 
кони, и уже степной жеребецъ гордо и строго пасетъ 
косякъ кобылицъ своихъ, не подпуская къ нему ни 
звЪря, ни человЪка! РаздобрЬли топйя, зим!я стада 
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коровъ, полны питательной влагой вымя и сосцы ихъ. 
Но что башкирпу до ароматнаго коровьяго молока! Уже 
поспфлъ живительный кумысъ, закисъ въ кобыльихъ 
турсукахъ, и все, что можетъ пить, отъ грудного мла- 
денца до дряхлаго старика, пьетъ допьяна цфлитель- 
ный, благодатный, богатырскшШ напитокъ, и дивно ис- 
чезаютъь всЪ недуги холодной зимы и даже старости: 
полнотой одфваются осунувипяся лица, румянцемт здо- 
ровья покрываются блВдныя, впалыя щеки“... 

Оренбургекая губерня, расположенная по обЪ сто- 
роны Уральскаго хребта, какъ бы связываетъь Европей- 
скую Росешю съ Азатской; западная часть губернии ле- 
житъ въ ЕвропЪ, восточная, болышая часть,—вЪъ Ази. 
Спускаюцйяся къ востоку отъ центральнаго Уральскаго 
хребта невысоюмя, но живописныя Ильменсвя горы, 
покрытыя роскошными лЪсами, постепенно переходятъь 
въ сумя степи Челябинскаго и Троицкаго узздовъ, 
усЪянныя множествомъ озеръ и покрытыя березовыми 
рощами. ЗдВсь насчитываютъ болфе тысячи озеръ, какъ 
преныхъ, такъ и соленыхъ и горько-соленыхъ. Восточ- 
ные склоны Урала таятъ въ своихъ нздрахъ обширные 
запасы золота, мздной и жел№зной руды, а потому 
здЪеь очень сильно развита золотопромышленность. Въ 
этомъ отношении особенно замЪфчательна Кочкарская 
система, лежащая въ 50 верстахъ къ югу отъ желфзно- 
дорожной линш. Оренбургское Зауралье даетъ почти 
половину всего золота, добываемаго на, УралЪ. 

У подошвы Ильменскихь горъ, на берегу Ильмен- 
скаго озера, —станщя Масъ, лежащая на 50 саженъ 
выше Челябинска. Вокругь М!1аса чудная горная па- 
норама; въ особенности, красивый видъ открывается 
съ горъ, лежащихъь позади желЪзнодорожной станщи. 
Въ шести верстахь отъ станщи находится М№Масски 
заводъ, лежащи въ котловинВ, окруженной Чашков- 
<кими горами. По внЪшности этотъ заводъ напоминаеть 
хорошо обстрбенный городъ; въ немъ много каменныхъ 
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домовЪ, магазиновъ, и даже печатается собственная 
газета. Здфеь сосредоточена обширная хлЪбная торгов- 
ля, Мласская долина издавна извфстна золотоноспыми 
мфеторождешяими; здВеь находятен богатые золотые пр!- 
иски, принадлежалще казпЪ; въ настоящее время они 
отдапы въ аренду М!асскому золотопромышленному 
товариществу, которое ежегодно добываетъ до семиде- 
сятн пудовъ золота. На прискахъ разрабатывается какъ 
жильшое, такъ и разсыпное золото, при чемъ работы 
ведутся или хозяйственнымъ путемъ, или при помощи 
старателел. Старатени з& золотникъь сданнаго золота 
получають 2 рубля 40 копфекъ. 

Чтобы видфть процесст, извлеченя золота изь зем- 
ли, не нужно особенно забираться въ глубь золотоир!- 
исковаго района. Желающ!е могуть видЪть его горазло 
ближе— всего верстахъ въ двухъ оть желзнодорожной 
стапши. Здфеь, на правой сторонф дороги, ведущей въ 
Массы! заводъ, расположенъ довольно значительный 
прискъ—Ильмепев, па которомъ ежедневно промы- 
вается до 30 тысячъ пудовъ песку. Содержаше золота 
зДЪеь въ 100 пудовъ песку до—53 долей; разработы- 
вается прискь седьмой годъ. 

Изат, мВеть разработки къ промывальной фабрикь 
идеть узко-колейпая желфзпая дорога, по которой по- 
мипутно свиститъ маленьюИ локомотивчикъ, таща за 
собою множество вагонетокъ, въ видВ неболышихъ ииз- 
кихъ ящиковъ. 

Толщина слоя, прикрывающаго  золотоносный 
пластъ,—отъ одной до двухь сажень; ошъ состоить 
изъ торфа, песку и глины. Толщина золотопоснаго пла- 
ста около одпого аршина. Вся розсыпь простирается въ 
длпну ва одну версту, а вь ширину доходить до 150 
саженъ. Вы идете по обыкновевному желтоватому пе- 
ску; нога чувствительно грузнетт». СлЪва громаднымъ 
полукругомъ возвышается нЪчто, в вид небольшой 
насыпи, аршина въ два высотою. ЗдЪеь то и добыва- 
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ють золото; насыпь образовалась отъ постепенной раз- 
работки. 

Золотопромывная фабрика—простое деревянное зда- 
ще, грязное и мокрое. Золотоносный песокъ вывали- 
вается изъ вагонетокъ прямо въ яму, откуда его въ 
жидкомъ, растворенномъ вид ведра землечерпателъ- 
вицы безпрерывно поднимають наверхъ и тамъ ужъ 
онъ промывается. 

Поднимитесь наверхъ фабрики. Тамъ — грохоть и 
шумъ оть колесъ и массы воды, сбЪгающей по широ- 
кому деревянному скату-каналу. Получается впечат- 
лзне настоящаго водопада. Внутри подъ лЪстницею, 
куда ведетъ открытый ходъ, рабоч! разгребаетъ ло- 
патою пропущенный сюда, на рЪшета, песокъ съ водою; 
зат%мъ песокъ постепенно въ течен1е всего дня посту- 
паетъ въ отдфлеше, заливаемое съ утра ртутью, гдЪ 
находящееся въ пескЗ золото задерживается ею и амаль- 
гамируется. Къ вечеру золото вмЪетЪ съ ртутью сни- 
мается, обработываетея и потомъ уже доставляется въ 
Екатеринбургскую золотосплавочную лабораторю. 

Вокругь М!асса чудная горная панорама; въ 0со- 
бенности красивый видъ открывается съ горъ, поды- 
мающихся позади жел знодорожной станщи. Въ котло- 
вин Чашковскихь горъ, въ шести верстахъ оть стан- 
щи, находится М1ассюй заводъ, основанный въ 
1777 году. На заводь числится боле 10.000 жителей, 
и онъ вполнЪ напоминаетъ собою городъ съ многочи- 
сленными каменными домами, магазинами и торговыми 
складами. ЗдЪсь же можно видЪть и склады динамита, 
которымъ рвутъ горы. 

Въ 18 верстахъ оть завода—огромное (7 верстъ въ 
длину и 6—въ ширину), чистое, какъ хрусталь, озеро 
Тургоякъ, окруженное грозной и величественной па- 
норамой горъ. 

„гургоякъ! при одномъ этомъ имени въ моей душЪ 
возникаетъ, какъ очаровательное сновидВ ее, картина 
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огромнаго синяго озери. по которому катятся длинпыя 
волицы, съ музыкальнымЪ шумомтъ разбиваясь о иесча- 


нее тхинсми ви чи 





цый или скалистый берегь: ми кажется, что я чув- 
ствую опять, какъ вЪеть мп въ лицо свъзяНй бедря- 
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ций вътеръ и приносить особенный влажпый запахъ. 
похож на запахъ моря“. ` 

Этн поэтичныя строки посвящевы озеру С. П. Ме- 
чемъ. 

Къюгу отъ станцит Виоткиль, па разстоянти 50 верстть, 
находится знаменитый Кочкарь—огромная золотоносная 
площадь, на которой сосредоточено до 400 присковъ. 

Черезъ 50 верстъ поЗадъ подходить къ Челябинску. 
Вокзаль находится въ 41 верстахть отъ города. Уже 
полъфзжая къ нему, вы поражаетесь множествомъ ва- 
гоновъ на запасныхъ путяхъ, спующими взадъ и впе- 
редъ паровозами. Вы прибыли къ началу Великато Сн- 
бирскаго Пути. ЗдЪеь сходятся три жел®зпыхь дороги: 
Пермь-Тюмепская, Самаро-Златоустовская и Зяпадио- 
Сибирская. 

Несмотря на то, что вокзалъ въ 1892 году быль 
значительно расширенъ, все же опъ очець тьсенъ для 
того огромнаго количества пассажировъ, которое здЪеь 
скопляется. Около станщи въ каыя нибудь пять лЬть 
выросъ уже цё8лый поселокъ —Никольсый, въ которому» 
насчитывають до 5.000 жителей. Въ поселкЪ три гостин- 
ницы, устроена базарная площадь, много лавокъ. Не- 
давно тутъ сооружена церковь и при ней школа. Саже- 
няхъ въ 200 оть вокзала расположены цереселенчесые 
браки, Это цвлый городокъ, состоящий изъ 23 отдёль- 
пыхъ домиковъ, въ которыхъ переселенцы, отправляю- 

. ицеся изъ различныхъ губернш Росош въ Сибирь. 
находять себф прютъ—въ ожидаши дальн®Ишей от- 
правки. Челябинсый переселенчесый пупктъ — пан- 
боле важпый па всей линй! Сибирской желЪэной до- 
роги; особый чиновпикъ направляеть прибывающихъ 
сюда, переселенцевъь въ намфчевныя имн мФоета вну- 
три Сибири. Здесь для пересслепцевъ имфется боль- 
ница съ 70 кроватями. Въ нФфеколькихъ шагахъ отъ 
нея. въ обширномъ каменномъ здаши помфищается 
кухня. Въ болыпихъ котлихъ. ветавленныхь въ вытя- 
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нутую вдоль громадную печь,—готовится для пересе- 
ленцевъ пища. Изъ этой кухни отпускается ежеднев- 
но До 2.000 дешевыхъ, но сытныхъ порШШ. Для удоб- 
ства переселенцевъ имЗется также особая баня, столь 
дорогая русскому простолюдину, и прачечная. Со вре- 
мени открымя движеня по Сибирской желЪзной до- 
рог%, т. е. съ 1898 года, черезь Челябинскь прошло 
бол$е милл1она переселенцевъ. 

Отъ слободы до города дв версты. Дорога идетъ 
хорошимъ шоссе, обрамленнымъ съ обЪихъ сторонъ 
березовымъ лЪсомъ, который служить челябинцамъ 
мъстомъ для прогулокъ. 

Челябинскь—уЪздный городъ Оренбургской губер- 
ни, отстоящ/И отъ Петербурга въ 2.451 веретф, оте Мо- 
скВЫ—ВЪ 1.847 (по желЪзной дорог черезъ Тулу—вЪъ 
2.060 в.). 

Челябинскъ лежить на высот 175 саженъ надъ уров- 
немъ моря. Городъ основанъ въ 1736 году и сначала, 
именовался крВпостью. Въ старину, на м%ст$, занимае- 
момъ теперь Челябинскомъ, находилось башкирское се- 
лене Селяба. Онъ расположенъ въ котловин, по обЪ- 
имъ сторонамъ золотоносной р%ки Масъ, притокЗ рЪки 
Исети. До открымя намЪстничества, т. е. до 1782 г., въ 
немъ была Исетская Провинщальная канцеляря, подъ 
предсздательствомъ воеводъ. Городъ обнесенъ былъ 
валомъ, признаки котораго въ н3Ъкоторыхъ м$етахъ 
замзтны и донын%, —деревяннымъ заплотомъ и баш-. 
НЯМИ. 

Челябинск! гербъ: навьюченный верблюдъ въ ниж- 
ней части губернскаго щита. Въ отечественной ието- 
ри Челябинскъ связанъ съ именемъ Пугачева, ко- 
торый стоялъ здВсь со своими полчищами. 

ВнЪшнимъ благоустройствомъь Челябинскъ похва- 
литься не можетъ: въ город н%зть ни на одной улиц 
мостовыхъ, тротуары являются въ видЪ исключешя; 
освъщене въ городЪ керосиновое и очень недостаточ- 
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ное. ЛЪтомъ на улицахь пыль; въ дождливое вре- 
мя—напротивъ, грязь, въ особенности на низкихъ мЪ- 
стахъ. 

Поражаеть въ ЧелябинскЪ прИзжаго почти полное 
отсутетве въ городВ садовъ и, вообще, зелени. 

Въ ЧелябинскЪ находится главное управлене 3а- 
падно-Сибирской желЪ зной дороги. Въ посл дее годы 
городъ весьма замЪтно оживляется и растетъ; въ немъ 
теперь насчитывается болЪе 20.000 жителей. Въ 1899 
году въ ЧелябинскЪ учреждена первоклассная та- 
можня. 

Челябинскъ занимаетъ видное мВето по торговл 
хлЪбомъ, преимущественно, пшеницей. На ярмаркахъ— 
Никольской въ ма и Ивановской въ октябрз,—соере- 
доточенныхъ въ самомъ город, производится торговля 
лошадьми, крупнымъ и мелкимъ скотомъ и продуктами 
скотоводетва на н%®сколько сотъ тысячтъ рублей. 

Значительное количество зерна переработывается 
на мукомольныхъ мельницахъ и крупчаткахъ, располо- 
женныхъ въ окрестностяхъ города. 
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западно-Сибирская желЪзная дорога. 


Начлнаясь оть города Челябинска, — конечнаго 
пункта Самаро-Златоустовской дороги (55° с. ш. и 31° 
в. д. отъ Пулкова), Сибирская желфзная дорога на- 
правляется прямо къ востоку, придерживаясь до пере- 
съЪчешя рЪки Оби параллельного круга 55° с. ш. На- 
сколько незначительно въ этомъ’ участкВ дороги укло- 
нен1е оть прямой лини, видно изъ того, что математи- 
чески-прямая лин!я до станщи Обь составляетъ 1290 
верстъ, дфйствительная же длина желфзнодорожной 
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линиг равняется 1328 верстамъ, т. е. всего на 38 верстъ 
длиннЪе. 

»„ГЪ, кто проВхалъ Сибирь изь конца вл» конецъ, съ 
запада на востокъ“, говоритъ В. Л. Дфдловъ: „дфлятт 
ее довольно оригинально, но взрно—на четыре области: 
оть Урала до Оби-—трава; дальше до Байкала—дрова; 
Забайкальская область— гора; дальше, до Тихаго оке- 
ана—вода, въ видЪ р$чныхъ путей и, въ особенности, 
въ видЪ лЪтнихь муссонныхъ дождей, растворяющихъ 
даже горы въ болота и переполняющихъ р$ки, которыя 
разливаются на десятки верстъ. 

Теперь мы—въ области травъ. Океанъ травъ—на 
востокъ и на западъ, на сЪверъ и, особенно, на югъ, въ 
безграничныя киргизеюмя степи. Ими покрыты гряды 
небольшихь холмовъ, между Челябой и Петропавлов- 
скомъ, плоская степь, оть Петропавловска до Омска, 
знаменитая Бараба, тянущаяся дальше, почти до Оби, 
испешренная, словно оспинами, безчисленными озерами. 
РЪки: Ишимъ, Иртышъ текутъ въ зеленыхъ бархатныхъ 
берегахъ. Въ трав утонули села и города. Ястребы, 
которые кружатся высоко въ чиестомъ, голубомъ небъ, 
должно быть, видятъ подъ собою одну безграничную 
зеленую скатерть, съ крохотными темными пятнышками 
деревень и зеркальными осколками р$къ и озеръ. 

Городъ Курганъ—первый Сибиреви городъ на запад- 
номъ концЪ Великаго Сибирекаго пути, лежитъ въ 240 
верстахь оть Челябинска, на правомъ берегу р%ки То- 
бола. На мЪетЪ настоящаго города прежде стояла сло- 
бода—Царево Городище; о немъ Н. Д. Телешовъ пере- 
даеть слздующее предане: 

У вмятельнаго хана была единственная дочь, отли- 
чавшаяея необыкновенною красотой; но судьбЪ угодно 
было въ юности прекратить ея жизнь, и ханъ похоро- 
нилъ свое милое дитя вблизи своего жилища, а надъ 
могилою приказалъ пасыпать высок курганъ, куда 
зарыли много разныхъ сокровищъ, драгоцфнныхъ кам- 
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ней, серебра п разныхъ украшешй. Пров5дали люди обть 
этой могиль и, не смотря на бЪды оть качевавшихъ 
неподалеку степныхт, паеменъ, пробирались сюда. что- 
01 поживиться, чьмть Богь поелалъ. Бывало, въ то 
время, какъ они рылись вл курганахь и буграхъ. кир- 
гизеюе паЪзздники убивали ихъ на мфеть или брали вт, 
илЪиъ, Такимъ образомт, съ незапамятных времент, 
задолго до водвореня здфеь русскихъ. быль разры: 
ваемъ кладоискателями и царевъ курганъ, откуда мало- 
по-малу извлекались серебряные сосуды, доромя укра- 
шешя и разныя вещи. Ханская дочь, при постояппомъ 
нарушеши ея могильпаго покоя, не могла боле оста- 
ваться въ землЪ, п въ олну лфтнюю ночь, когда клало- 
искатели разрыли курганъ, изъ глубины его, на сере- 
бряной колееницз, запряжецной двумя блыми конями, 
показалась дЪЬвица-красавица, съ распущенными во- 
лосами, въ блестящемъ головномъ уборф, съ разными 
драгоцфнными каменьями, и богатвйшемъ татарскожь 
нарядВ; она мгповенно пронеслась кт» западу и вмф- 
сть съ колесницей утонула въ глубииь Чухломскаго 
озери.... 

Царевъ кургаць сохранился и до настоящаго вре- 
мепи, по тракту, въ семи верстахъ оть города; это 
огромная земляная насыпь правильной формы ус®чен- 
паго конуса, окруженная землянымъ валомъ ий рвомъ. 
Такихь кургановь вь округ® находится еще очень 
много, 

Теперь въ Курган свыше 10.000 жителей, по съ 
виду городь и до сихъь поръ похожъ па большую де- 
ревню. ВеВ восемь улицъ города грязяы п ле мощепы. 
Городъ славится своимъ громаднымр винокуренымъ 
паровымъ заводомт, дающимъ въ сутки болве тысячи 
ведеръ вина. КромЪ того, въ городф имЪется паровая 
вальцовая мельница, освфицаемая электричествомт, вы- 
рабатывающая въ сутки 1400 пудовъ муки. Им\ется 
также большой салотопепный и пивоваренпый заволъ. 
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РЪка Тоболъ, на которой стоитъ городъ, предста- 
вляеть лЬвый притокъ Иртыша и, не смотря на свою 
длину (2 т. верстъ), судоходна только въ своемъ 
нижнемъ течени, оть впадешя въ нее рЪки Туры-— 
до Тобольска, въ предзлахь-же Курганскаго УуъЪзда 
рфка доступна для судоходства лишь во время ве- 
сенняго половодья, да и то лишь для мелкосидя- 
щихъ судовъ. 

Довольно густо населенная область, примыкающая 
къ Кургану, славится въ Сибири своимъ земледвщемъ 
и, въ особенности, скотоводствомъ. Этой м$етности и 
приписывается главнымъ образомъ починъ широко раз- 
вившемуся въ южныхь областяхъ Тобольской губери 
производству сливочнаго масла. ЭдЪсь, впрочемъ, из- 
давна уже приготовлялось въ значительномъ количе- 
ств топленое коровье, такъ называемое русское масло. 
Но въ прежнее время не было ни мастеровъ, ни надле- 
жащихъ средствъ для производства, а также для дальней 
перевозки чухонскаго масла. Лишь съ той поры, какъ 
проведена въ Сибирь жел$зная дорога, открылась воз- 
можность развить такое маслодфме въ боле широ- 
кихъ размЗрахъ. Для перевозки сливочнаго масла при 
желЪзной дорог устроены особые вагоны — ледники 
бЪлаго, молочнаго цвзта. Въ нихъ льдомъ поддержи- 
вается низкая температура. Сверхъ того, имЗется въ 
виду учредить прямой скорый позздъ, который пред- 
полагается отправлять изъ Сибири въ Ригу разъ въ не- 
дфлю. Въ лВтнее-же время, во избЪжане порчи масла 
въ дорогВ, поЪздъ этоть составляется исключительно 
изъ вагоновъ-ледниковъ. Въ настоящее время сливоч- 
ное масло въ значительномъ количеств препровож- 
дается черезъ Ревель въ Гамбургь и Лондонъ. Въ 
1902 году провезено черезъ сибирскую границу свыше 
пятиесоть пудовъ масла, и наибольшее количество его 
было доставлено изъ Курганской области. Въ нЪко- 
торыхь м3стахь помышляютъ даже объ открыти сы- 
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роваренъ; но до сихъ поръ все еще великъ спросъ на 
знающихъь ДЪло мастеровъ. Послздше, конечно, не 
замедлять наЪхать по желЪзной дорогВ, точно такъ 
же, какъ съ переселенцами поназхало уже немало 
всякихъ другихъ опытныхъ мастеровъ въ родЪ плот- 
никовъ, столяровъ, кузнецовъ; между ними появились 
также искусные строители водявыхь и в$тряныхьъ мель- 
ницъ, также взялокъ и молотилокъ. 

Еще 250 версть и новый сибиреюй городъ Пе- 
тропавловскъ, расположенный на болЪе верхнемъ при- 
токв Иртыша— Ишим. 

Основан!е города относится къ 1752 году. Въ этомъ 
году для зазциты русскихъ поселенй отъ набЪговъ 
киргизъ-кайсаковъ—на правомъ высокомъ берегу Иши: 
ма было построено укрзплеше во имя Св. Петра и 
Павла. КрЪпость была окружена деревянными стБнами 
и полисадами. Оказалось однако же, что м%сто для 
крЪпости было очень удачно выбрано и въ торговомъ 
отношени. Долина рзки Ишима, затопляемая широкими 
разливами весеннихь водъ, богата тучными лугами со 
множествомъ озеръ. Эти луга представляють приволь- 
чыя пастбища для громаднаго количества и скота, го- 
родъ Петропавловскъ занимаеть первое мЪсто по тор- 
говлф скотомъ на протяжени всей лиши Сибирской 
желВзной дброги. Благодаря тому, что здфеь сходятся 
караванные торговые степные пути и удобные ското- 
прогонные тракты, городъ является мФетомъ оживлен- 
наго торга русскихъ съ кочевыми средне-азатскими 
народностями и даже съ Китаемъ. Бъ предмВстьЪ 
устроенъ былъ особый „мЗновой дворъ“ для торговли 
русекихь съ аЧатами и для склада различныхъ то- 
варовъ, которые шли въ обмЪнъ на киргизсый скотъ 
продукты скотоводства. 

Въ 1807 году укр®плен]е переименовано въ городъ 
Петропавловскъ, съ присоединенемъ къ Тобольской 
губерн!и. Съ 1868 года, съ учреждешемъ Акмолинской 
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ибласти. г. Петронавловекъ сдфланъ уБадиымь гиро- 
домъ этой области. 
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Бу, пастолщее время въ город насчитывается свыше 
20.000 зкителей: среди цихъь болфъе трети магометанъ. 
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татаръ, бухарцевъ, ташкентцевъ, киргизовтъ, преимуще- 
ственно занимающихся торговлею продуктами ското- 
водства. Такимъ образомъ, городъ носить полу-аат- 
ск характеръ. Въ ПетропавловскЪ имфются каменные 
торговые ряды. ЗамЪчателеньъ „мЪновой дворъ“, со- 
стоящШ изъ 137 каменныхь лавокъ. КромЪ 6 право- 
славныхъ церквей, имЪется 6 магометанскихь мечетей, 
которыя издалека бросаются въ глаза своими краси- 
выми стройными минаретами; кромЪ того, одна, еврейская 
епнагога. 

Въ окрестностяхь города расположено свыше 50 за- 
водовъ, перерабатывающихь продукты скотоводства 
(салотопенные, овчинные, кожевенные, шерстомойные, 
кишечные), а также значительное число „салгановъ“, на, 
которыхь производится ежегодно убой скота до 400.000 
головъ, пригоняемыхъ изъ разныхъ мЪетностей степного 
края. „Салганъ“ представляеть изъ себя бревенчатую 
или, въ большинств% случаевъ, плетневую четыреуголь- 
ную ограду, захватывающую площадь отъ 1 до 3 де- 
сятинъ. На одной сторонЪ такого двора имФется навЪсъ, 
подъ которымъ производится убой и очистка животныхт, 
на другой—крытые сарай, предназначенные для подвз- 
шивашя и хранев]я въ нихь мясныхъ тушъ; на третьей 
сторонз—салотопня, сарай съ поломъ изъ плахъ. Въ 
помфщев!и салотопни, у стЪнъ, подъ поломъ, устроены 
очаги съ вмазанными въ нихъ желззными котлами, & 
посрединз помфщешя находятся деревянные лари, въ 
которые сливается для охлаждешя растопленное и от- 
стоявшееся въ котлахъ сало. Изъ этихъ ларей сало 
прямо накладывается въ бочки. 

Оть города Петропавловска желЪзнодорожная лин!я 
направляется вдоль Камышловекаго лога, наполненнаго 
цфлымъ рядомъ горько-соленыхъ озеръ. Этоть логъ 
представляетъ долину изчезнувшей р$фки съ цлою си- 
стемой высыхающихъ рЪчекъ и протоковъ, по которымъ 
соленыя воды изъ озеръ етекали въ Иртышъ рЪфчкой 

Велиюй путь. 6 
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Камышловкой. Почти всЪ озера имфють горько-соленый 
вкусъ, лтомъ частью пересыхають и заростаютъ ка- 
мышами. Весь этоть логъ находитея во владъниг Си- 
бирекаго казачьяго войска; здЪеь до сихь поръ сохра- 
нились остатки прежнихъ кр$ностей и редутовъ, тя- 
нувшихся оть города Омска до границъ Оренбург- 
ской губернш. Это—такъ называемая „Горькая лин1я“. 

Степь, между Петропавловскомъ и Омскомъ, вел 
безъ остатка заполнена травой. Это — степь безводная. 
Ея р%»ки текутъ только раннею весной, озера напол- 
няются водою тогда же, а къ половин ня и лож- 
бины рЪкъ и котловины озеръ уже покрыты травами, 
которыя тутъ гораздо выше и темнзе, чБмъ на осталь- 
ной степи:— рЪки и озера превращаются въ травяныя. 
Остаются самыя болышя озера, лежащйя въ правиль- 
ныхь и плоскихъ, какъ тарелка, углублешяхъ. Велико- 
лЪиныя травы степей отливають сФдиной ковыля; 
среди нихъ вьются горошки и подымаются полосатые 
розово-б$лые цвзтки эспарцета. 

Степи Западной Сибири, однако, не одна трава, а 
еще и береза. Обводя взглядомъ горизонтъ, вы види- 
те, что по его лим все окружено молодымъ березо- 
вымъ лЬсомъ. Но это—обманъ зрф!я. На самомъ дЪлЪ, 
березовыя рощи -- „колки“, по здЪшнему, — разбро- 
саны по степи островами и островками. ЗдЪеь это все 
молодыя деревца, не толще оглобли, свзжяя и зеле- 
ныя, такъ что и деревца похожи на траву и не м$Зня- 
ють общаго травяного характера степей. Эти рощицы 
заходятъь далеко на югь, становясь все мене много- 
численными; ихъ деревья дЪлаются кривыми, мензе 
кудрявыми и, наконецъ, въ самыхь сухихъ мЪетно- 
стяхъ киргизскихъ степей рощицы исчезаютъ. 

Ишимская степь, по своему плодородю считается 
одною изъ житницъ Сибири. Пашни тянутся здзеь не 
узкими полосами— „загонами“, какъ при русекихъ де- 
ревняхъ, а разстилаются правильными широкими че- 
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тыреугольниками, иногда въ цфлую десятину и боле 
величиной. 

Таюе общирпые посфвы объясплются тьмъ, что эд6ш- 
нимъ крестьянамь отводится на душу по 15 десятинъ 
земли. 

Попадаюцияся на пути селешя ныЪють также не 
вполн» обычный видъ для великорусскаго крестья- 
нина. Это уже не т, встрВчающяся повсюду по Вели- 
корусеш—избы-латуги, съ растрепанными соломенными 
крышами, прогвившими 971 дождя. Начиная ст самаго 
Челябинека, мы встрчаемъ просторныя, тесомъ крытыя 
избы, зачастую въ 6 окопь по лицевой сторонф. 

По обЪ стороны желФанодорожнаго путИ здфеь и 
тамъ виднвются изгороди изъ горизонтальныхь жер- 
дей, расположенцыхъ въ три ряда. Таюя изгороди окру- 
язають обширные выгопы для скота, пазываемые эдЪсь 
паскотинами; на нихъ пасутся лошади н рогатый скотъ, 
не вфдая пастуха. 

Въ иЪстахь, гд® рельсы пересвкаются проселоч- 
ныхи дорогами, бЪлфются на столбикахъ квадратныя 
доеки съ краткою надписью: «Берегись пофзда». Этимъ 
<сберегается лиш раеходь на еторожей. 

Среди такого пейзажа ползетъ нашъ нофэдъ, забиранеь 
все цальше и дальше въ глубь Сибнри. Опъ дЪйствитель- 
но, ползетъ, потому что средняя скорость пассажирекихъ 
поззловъ Сибирской дороги—25 вереть въ часъ. Причи- 
ной такой малой скороети служать маловВеные рельсы, 
принятые ради экономш. За то желфаные мосты, перекн- 
путые черезъ шировя сибирещя. рфкн, представляютъ 
послвднее слово инженерной техники. Эти мосты врядъ 
ли придется передвлывать даже и тогда, когда легко- 
въеные рельсы замънятся болБе прочными, и сибиреще 
пофзла будутъ ходить съ значительной скоростью. 

Ирк постройкЪ стаяц!Ш такъ же соблюдалась эко- 
помя. Менышя прелетавляютъ простыя избы, да и глав- 
ныя слишкомъ тесны. Въ буфетныхъ залахъ трудно 
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добиться мЪста, за то приняты во внимане интересы 
бЪднаго переселенца. Возл% станщи обращаютъ на себя 
вниман!е кирпичные домики съ надписью надъ входомъ: 
„Кипятокъ—безплатно“. Только что остановится поЪздтъь, 
пассажиры, еъ котелками и чайниками устремляются къ 
этимъ домикамъ и, нацфдивъ кипятку изъ ветавленнаго 
въ печь котла, завариваютъ въ своихъ вагонахъ чай, 
который и пьютъ не спъша и угощая сосфдей. 

На 743 верст ‘желЪзнодорожная лимя пересЪкаетъ 
Иртышь мостомъ въ 300 саженъ съ устоями, едЪлан- 
ными изъ челябинскаго гранита, и пофздъ останав- 
ливается у станщи Омскъ. 

Городъ Омекъ стоить на правомъ берегу р3Зки 
Пртыша, и по 06% стороны рки Оми. Въ 1716 году 
это былъ только острогь или Омская крЗпость, соетояв- 
шая изъ земляного вала съ болверками, рвами, поли- 
садами и рогатками, при чемъ каждая сторона крЪ- 
пости имЪфла всего-на-всего сто саженъ. Скоро, впро- 
чемъ, острогь сдЪлался важнымъ стратегическимъ пунк- 
томъ, такъ какъ войска и провантъ, отправляемые на 
пограничную линшю изъ Тобольска и Тары, достигали 
этой ли и именно здЪеь, и, вмБето старой кр$пости, 
была въ 1768 году построена новая, по вс$мъ прави- 
ламъ тогдашняго искусства, и снабжена нЪеколькими 
бастонами, а, въ 1791—92 годахъ— прочными каменными 
воротами. Въ 1839 году, по ходатайству генералъ-гу- 
бернатора, князя П. Д. Горчакова, въ Омскъ перенесено 
было главное управлеше Западной Сибирью и резиден- 
щя генералъ-губернатора; обстоятельство это было такъ 
же важно по своимъ послфдетнямЪъ, потому что бли- 
зость гепералъ-губернаторетва къ киргизской степи 
чрезвычайно способствовала умиротворешю всей степи 
и подчиненю тЪхь киргизекихъ племенъ, которыя 
считали себя еще независимыми. КрЪпость стоитъ на 
пологой возвышенности; остальная м$Фетность является 
степною, ровною и почти безлЪеною. 
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Мпоге налываютгь Омекь уголкамъ Петербурга; до 
иЪЕиторой сленеви это справедливо. сай венамиить 


Омекъ. Мость тереязъ Иртышт. 





Тюмень и Тобольекъ, не товоря уже о других сосфд- 
нихь городахь, нь родЪ 'Гюкалииска, Городъь хотя и 
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разбросапъ. на здъеь ветрЬчаются великолфиныя здания. 
какъ. папримфруь, гепералъ-губернаторсьый домь и ка- 
детей кориуез; да и помимо виБишюсти, Омекь остан- 
ляетъ Далеко за собою многю города па количеетву 
полезных» учреждели, пколь, тимназИь больниць и 
проч. Здфеь веть учительская семинария. одна ка вех 
Западную Спбирь, фельдшерсках и ветеринарная колы, 
издается иъзеколько газетъ, вь томъ чиелб одна па 





Охскъ. Рёка Пртышъ. 


хиргизскомъ языкЪ, работаютъ пБеколько типогра[ий. 
открыта общественпая читальня. библиютека, и суще- 
ствусгь музей Западио-Сибирекаго Географическаго 
отдьла. Помимо православяыхъ церквей. есть церкви 
иныхь хриеманекихь иеповфданй. а такие силагога 
п красивая большая мечеть, сь минарета которой въ 
опредьленные чаем дия раздается призывиый голое» 
муллы. Благодаря ирисутетю степного генераль-гу- 
Сориаторства. здеь живеть много чипавниковь и но- 
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енныхъ, и, ТЬмъ пе менЪе, на улицахъ города часто 
царить непролазная грязь: нельзя спуститься съ до- 
счатаго тротуара, не рискуя увязнуть. Впрочемъ, за по- 
слБдше годы, вм5стЪ съ проведемемъ желЪзной до- 
роги, городъ сталь замЪтно мЪнять свой обликъ: вт, 
немъ появились банки, конторы разныхъ торговыхъ 
фирмъ, заводы; сюда наЪзжаютъ купцы не только рус- 
све. но такъ же иностранные. Образовавиййея въ трехъ 
верстахь оть Омска поселокъ Царемй Хуторокъ раз- 
ростаетея ‘изо дня въ день. 

Внутри города, тамъ, тамъ, гдБ раньше былъ валъ, 
стоять въ разныхъ м$стахъ четверо вороть; стЪны не 
уцзафли. Это простыя каменныя арки, выкрашенныя 
Въ желтый цвЪть; на однфхъ можно прочитать над- 
пись: „Омск1я“ 1791 года, на другихь — „Гарскя“ и 
т. д. На краю крФпости, у самаго кр$постного вала, 
близъ уетья Оми, прежде стояла деревянная каторжная 
тюрьма, окруженная высокими «палями» *). Эта тюрьма 
служила еще съ половины ХУ|-го столЪ я главнымъ 
средоточемъ ссылавшихся въ Сибирь изъ Росёи ко- 
подниковъ. ЭдЪсь томилея въ продолжеше четырехъ 
дЪть нашть велиюШ руссый писатель ©. М. Достоев- 
сый (1821 — 1881). Воспоминаюя о пережитомъ тю- 
ремномъ заточещи въ Омской крЪпости запечатлЪны 
покойнымъ писателемъ въ его безсмертныхъь „Запи- 
скахъ изъ Мертваго дома“. 

Изъ болЪе раннихъ историческихь воспоминаейй, 
связанныхъ съ Омскомъ, интересно „знамя Ермака“, 
хранящееся въ войсковой казачьей Никольской церкви. 
Это знамя, величиною въ 21, аршина, перенесено въ 
Омскъ изъ Березова. На одной сторонЪ знамени изо- 
браженъ Архангель Михаилъ, на красномъ крылатомъ 
конЪ, поражаюцИй копьемъ дьявола и низвергаюции 
дома и башни въ волны, на другой—Святой Дмитрий 


—. 


*) Заборъ изъ выеокихъ столбовъ. 


— 88 — 


на темно -зеленой лошади, низвергающ въ пропаеть 
Кучума, на бЪлой лошади. 

Обширная площадь занята ежедневнымъ базаромъ. 
Здфеь продается все, начиная съ хлЪба, дровъ и зелени. 
и кончая мфхомъ и шелковою матерей; здЪсь же тор- 
гують киргизы, у которыхъ можно найти цфльную шкуру 
тигра, китайский фарфоръ и китайсые вЪера; сюда же 
пригоняють киргизы верблюдовъ сь разными продук- 
тами и дровами, а на здЪшнюю ярмарку верблюды при- 
ходятъ цфлыми караванами, привозя масло, кожи, шку- 
ры и, главное, сало. 

Станшя Омскъ отетоитъ оть города на 3'/, версты 
и соединена съ нимъ боковою вЪтвью. По разм$рамъ 
сооружен! эта станщя занимаеть выдающееся мъЪето 
среди другихь станшй Сибирской желЪзной дороги. 
ЗдЪеь находятся обширныя мастерская и склады, а так- 
же сооружена каменная церковь. 

Въ полуверстВ оть желЪзнодорожной станщи на- 
ходится переселенчесюи пунктъ, похож на челябин- 
сю, но меньшихъ размфроВъ. На широкомъ дворЪ сто- 
ять двЪ болышЯ избы, назначенныя для переселенцевь; 
сверхь того, въ особомъ домЪ помЪщается небольшая 
библютека; снаружи, за оградой, раскинуты киргизещя 
юрты, крытыя темносзрыми кошмами. ОнЪ сдфланы на 
случай чрезмзрнаго скоплешя переселенцевъ. Рядомъ 
съ переселенческимъ пунктомъ расположенъ казенный 
складъ земледЪльческихь машинъ и оруд. 

Важность станщи еще боле усиливается выгод- 
ностью ея географическаго положеня— на пересечении 
воднаго и желзнодорожнаго путей. Рька Иртышуъ, на- 
чинаясь въ предфлахъ Китая. на юго-западныхь скло- 
нахъ Эктагъ-Алтая, судоходна отъ города Семипалат- 
инска. Въ ОмскЪ Иртышьъ векрывается въ половинЪ 
апрВля и замерзаетъ въ концЪ октября. 

За Омскомъ начинается знаменитая Бараба; она про- 
стпрается почти вплоть до Оби и вся усЪяна соленыуи 
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озерами и молодыми березками. Барабу называють 
поэтому „березовой степью“. Березовыя рощи, или. 
какъ зовутъ ихъ местные жители, „колки“, картинно 
разрослись м$стами по растянутымъ вдоль степи гря- 
дамъ, называемымъ здЪеь „гривами“. На, широкихъ верх- 
нихь площадяхъ ихъ залегаетъ черноземная почва, 
покрытая мФетамп зеленЪющими нивоэми. Трава по Ба- 
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рабЪ ростеть жестковатая; здЪеь нигдЪ не видать мяг- 
кой муравы, какою покрываются обыкновенно русевще 
луга. Зато пло сибирскимъ степямъ попадаются цвзты, 
какихь не приходится видзёть у насъ въ Росаи. Изъ 
густой зелени мфетами ярко выглядываютъ цфлыми 
купами оранжевыя головки тюльпановъ. Народъ мЪтко 
прозвалъь ихь „огоньками“. Въ иныхъ мФетахъ вид- 
нЪютея нарциссы: здесь и тамъ одиноюме кустики по- 
новъ съ крупными, но только не махровыми цвЪтками. 
По той же степи осенью цвФтетъь много прекраеныхъ 
лил яркаго желтаго цвЪта. На станщяхъ мальчики 
и двочки изъ сосБднихь поселковъ, бЪФгая по плал- 
формЪ, предлагаютъ пассажирамъ за гроши больше 
букеты красивыхъ пестрыхъ цвзтовъ. 


Отъ Омека до Гаинека, на протяжеши 300 верстъ, 
желЪзная дорога идетъ широкой долиной узенькой 
Оми; самой рЪки не видно среди обрывистыхъ, мЪ- 
стами заросшихъ лЪсомъ береговъ; между рБкою и же- 
Л%знодорожнымъ полотномъ тянутся широюше луга съ 
высокой темнозеленой осокой, отливающей на красно- 
ватомъ вечернемъ солнцф коричневымъ оттЬнкомъ. 
Осоку косятъ, и выкошенные квадраты имЗютъ блфдно- 
зеленый, почти бЪловатый цвЪтъ, съ зелено-коричневыми 
полосами скошенной травы. Трава и озера, озера и 
трава, заросли ивняка, или отдЪльные шарообразные 
пушистые кусты его, густые березняки, на мЪетахъ по- 
суше и на боле высокихъ гривахъ село и его поля—ип 
опять безконечный лугъ съ озерами. Красиво это очень, — 
конечно, въ теплый и свЪтлый лфтюШ день. Особенно 
красивы озера, въ рам темныхъ густыхъ камышей; от- 
дзльные кусты камыша забрались на середину озера. 
Когда вода убываеть и обнажаются желтыя стебли 
камышей,—рама озера выходить двухъ цвЪтовъ, въ двъ 
полосы. Въ водЪ неясно отражаются небо и заря въ 
ихь нЪжныхъ, голубыхъ, тфлесныхъ, розовыхь и 6%- 
лыхЪ тонахъ. 

СдЪлать Барабу суше, говорятъ, нетрудно, почва, 
ея отличная, черноземная, и современемъ эта страна 
комаровъ и сибирской язвы процвФтетьъ. 

Въ 45 веретахъ къ югу оть Каинска находится 
озеро Чанъ, это маленькое „внутреннее море“ Барабы, 
въ которое впадаетъ н%ъеколько рЪфкъ, словно заблу- 
дившихея и не нашедшихъ близкой Оми, которая вы- 
несла-бы ихт, въ Иртышъ. Увалы все выше, долины со- 
отвфтетвенио обширнЪй, лЪсовъ и воды все меньше, 
нЪкоторыя долины заняты почти сплошь солонцами. Со 
второго или третьяго увала передъ Юдинымъ, боль- 
шимъЪ селомъ на берегу Чана, виденъ вдали и самъ 
Чанъ, въ видЪ тусклой темной полоски, сливающейся 
съ небомъ. Противоположнаго ‘берега не видать, — 
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чиси», пасиенцее море. Юлыио стенть па увильЬ. у иод- 
СЛЙЯ Цотораг стелется епачаля отломй берстъ, а ио- 


Вагонъ-перковь на Сибирской желфаной дорог®. 





томь и пелена воды. ВЗерегь словно войлокомт, покрыть 
выйиопепиий волирое пю. На берегахь—ини кустика, 
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ни камышей. Вдали видпы н3%Ъсколько плоскихъ остро- 
вовъ. Маленьк!я частыя волны шепчутся у берега. 
Когда обыватели собираются купаться, они верхами на 
лошадяхъ въфзжають въ воду, искать мЪста поглубже 
и находять его обыкновенно только за полъ-версты 
оть берега; здЪеь лошадямъ вода доходить, наконецт, 
до брюха. Чанъ на глазахъ усыхаетъ. Теперь онъ 
вдоль—шестьдесять верстъ, а поперекъ—тридцать. Са- 
мая большая глубина—пять и шесть саженей. Озеро и 
до сихь поръ еще рыбно, — щуки, окуни и караси. 
Крупную рыбу еще не всю выловили, попадаются 
гиганты — десятифунтовые карасн. На островахъ кое- 
гдЪ есть неболышя деревушки, въ нВеколько дво- 
ровъ, жители которыхъь переБзжаютъ на материкъ на 
телфгахъ, дЪлая по вод% вереть по восьми; только 
весной, когда вода прибываетъ, приходится прибъ- 
гать къ лодкамъ. Эти лодки останавливаются вер- 
стахъ въ четырехъ отъ берега, кь нимъ подъфзжають 
телЪги и разгружають ихъ. На озерЪ иногда бывають 
сильныя бури, такъ что волны выбрасывають на бе- 
регь мелкую рыбу. Рыболоветвомъ занимаются зимой, 
пока еще не очень великъ ледъ, толщина котораго 
къ середин® зимы, когда морозы начинаютъ заходить 
ниже сорока градусовъ, достигаетъь двухь съ полови- 
ною аршинъ. На берегу Чана, въ красивомъ камен- 
номъ домз, окруженномъ цзлымъ гостиннымъ дворомь 
амбаровъ, живетъ миллюнеръ коммерсантъ, занимаю- 
шея, между прочимъ, вывозомъ есливочнаго масла 
изъ Барабы въ Лондонъ. 

У станщи Каргатъ, лежащей въ 117 версть къ во- 
стоку оть Каинска, поЪздъ прор$заетъь сЪверный край 
Барабы, почти еще не тронутый человЪкомъ; даже лВса, 
уцфлЪли. Увалы и пади чередуются почти незамфтно: 
такъ первые невысоки, а вторыя—плоски. ЛЪса—почти 
одна береза, съ неболышой примесью осины: деревья 
не очень прямы, но довольно почтеннаго возраста. ЛЬеъ 
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и тутъ не уцфлБлъ-бы, и туть настигли-бы его зна- 
менитые весеннйе сибирсюме палы, пожирающе лЪеа 
на сотни верстъ, если бы не застой воды въ ложби- 
нахь посл таяшя сниЪзга. Эта сЪть резервуаровъ съ 
водою не даетъ огню хода. Къ лЪту ложбины высыха- 
ютЪ, тогда почва покрывается громадвой сочной тра- 
вой, которая не горитъ. 

Диковины каргатской Барабы—комары и травы. Травы 
поразительны по обимю и величин. Травы—вездз, и 
ВЪ лощинахъ, и на увалахъ, въ болотахъ, въ лЪсу. Все 
прячется въ этихъ огромныхъ густыхь злакахъ, —люди, 
скоть, тропинки и дорожки. Камышъ—выше дуги ко- 
ренника; шелковая трава—по хребетъ лошадямъ. Это не 
первоклассныя степныя кормовыя травы, но, дай Богъ, 
чтобы въ больней половинЪ Росфи были таке обиль- 
ные и такого качества сЪнокосы. 

Каргатеюе комары, дЪйствительно ужасны. Пока 
свЪтить солнце, комаръ сидитъ въ травЪ и васъ не 
тревожитъ, конечно, если вы не пойдете по травЪ: 
туть вы на десятомъ шагу уже начнете плясать; но 
лишь только настанетъ ночь, начинается казнь еги- 
петская. Всюду разведены дымокуры, и скоть лЪзетъ 
въ самый костеръ головою впередъ. Люди надфваютъ 
на головы сЪтки или обвязываются платками; на 
рукахъ—кожаныя рукавицы. 

Недалеко передъ Обью гряды начинаютъ дФлаться 
выше и горбатЗе, борозды становятся менфе плоскими 
ни болЪе сухими; наконецъ, вдали показывается жел%з- 
нодорожный мостъ, оливковаго цв$та Обь, а за ней— 
обрывистый высомй берегъ, покрытый  старымъ, но 
р5дкимъ сосновымъ боромъ. 

По лвую сторону Оби, въ сухой и ровной м%стно- 
сти, расположена станщя Кривощеково, ведущая круп- 
ную торговлю хлЪбомъ. Жел$зная дорога пересЪкаеть 
()бь мостомъ длиною въ 372 саж., поднимающимся на 
8 саженъ надъ меженнымъ уровнемъ воды. 
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РЬка Обь—эта главная водная артеря западной Си- 
бири—начинается въ русскомъ АлтаЪ двумя бурными 
горными р%чками Катуньей и Ыей, протекающей че- 
резъ живописное Телецкое озеро. Въ весеннее время, 
въ конц апрЪля или въ первыхъ числахъ мая, Обь 
разливается на десятки верстъ въ ширину. Обь славится 
своими рыбными богатствами; въ ней водятся: муксунъ, 
нельма, таймень, осетръ, стерлядь и друге виды рыбъ, 
Рыбный промыселъ на всемъ протяжеши этой рЪки, 
въ особенности въ ея нижнемъ течеши, составляетъ 
главное заняте прибрежныхъ жителей. Въ послфднее 
время, съ проведенмемъ желфзной дороги, сбыть рыбы 
въ Росею особенно усилилея. Находясь на рубежъь 
Европы и Азии, судоходный бассейнъ Оби со своими раз- 
развЪтвляющимися притоками, на протяженй 15.000 
верстъ служить издавна наиболфе дешевымъ путемъ 
сообщен1я между Европой и Азей. 

У Оби кончаются западно-сибирскя степи; на томъ 
берегу начинаются увалы, покрытыя тайгой, которая 
тянется до восточныхъ береговъ Байкала. РЪка Обь 
служить въ то же самое время границей между за- 
падной и Средне-Сибирской желфзной дорогами. 
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Средне-Сибирекая желзная дорога. 


Станщя Обь расположена, на правомъ возвышен- 
номъ живописномъ берегу рфки Оби. До постройки 
желззной дороги весь холмистый берегь былъ покрытъ 
густымъ хвойнымъ дЪветвеннымъ л%сомъ, спускавшимея 
по обрывиетымъ скатамъ къ широкому водному по- 
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току р»зки. Постройки етанщи расположены на пло- 
щади, окаймленной сосновымъ боромъ. Отъ станцш 
проложена взтка къ пристани на р3зкз Оби. Вблизи 
станщи, на лЪвомъ берегу, устроенъ переселенческШ 
пунктъ съ жилыми бараками, кухнями, больницами. 
прачечной, баней. ВсЪ постройки хороши и даже 
красивы. Сосны благоухаютъ и даютъ тЪнь. Съ Оби, 
къ которой круто спускается обрывистый берегъ, вЪеть 
прохладой. Видъ съ берега живописный,—на оливковую 
Обь, островъ на рВкЪ, покрытый кудрявой рощей, и 
противоположный берегъ, по которому бЪгають паро- 
возы. ЗдЪеь разгуливаютъ группы переселенцевъ, ожи- 
дающихь отправки по Оби внизъ, къ Томску, и вверхъ— 
къ Барнаулу, или по желЪзной дорогв дальше на во- 
стокъ. ЗдЪсь же находится мЪстопребыване чинов- 
ника, завздующаго переселешями. 

До начала постройки жел$зной дороги, близъ мъста, 
расположеня станщи существовалъ небольшой кре- 
стьянеый поселокъ Гусевка Кривощековской волости, 
Томекаго уЗзда, въ 24 двора съ населейемъ въ 104 
души обоего пола, надВленныхъ землею изъ владзнши 
Кабинета Его ИмпПераторскаго Величества, Съ 1893 года 
уже съ начала постройки Обь Красноярскаго участка 
когда только стало выясняться будущее торгово-про- 
мышленное значене станщи Обь, крестьяне—старожилы 
Сибирскихъ губ., а также переселенцы массами стали 
переселяться къ небольшому поселку и даже само- 
вольно селиться на близлежалцихъ свободныхъ кабинет- 
скихь земляхъ. 

Для урегулировашя наплыва населен1я и для удов- 
летворен1я возникшей потребности Кабинетомъ Его Им- 
ператорскаго Величества тогда же сдфлано было рас- 
поряжене объ отводЪ особой площади, прорЪзы- 
ваемой р$®чкою Каменкою, впадающею въ Обь, подъ 
усадьбу разрастающагося поселешя. Широко раски- 
нувшееся поселенйе названо Ново-Николаевскимъ; въ 
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настоящее время въ пемъ ечитается до 25.000 жите- 
лей. На отведенной площади въ 1.600 дес. огмежевало 


"члюгаэон щиноповгочин ‘100 чнезэиЧ 





2.302 мЬета для усадебъ, большая чаеть которыхь 
ул застроепа. 


Усадебныя мЪфета отдаются въ арендное содержане 
на 30 лЪть всмъ желающимъ безъ различия сослонй, 
съ платою, смотря по [положен!ю выбраннаго участка, 
оть 2 р. 50 к. до 10 р. въ годъ. Управлеше кабинетскимъ 
имфыемъ оставляетъ за собою право увеличиваль аренд- 
ную плату черезъ каждыя 6 лЪть на 10%. РазмЪръ 
усадебныхъ мЪеть 15 сажень по улицЪ, 17 сажень 
внутрь селетьбы. 

Въ центрЪ поселен!я, раскинувигагося почти на 10 
верстъ, вдоль береговъ Оби и ея притока Каменки, со- 
оруженъ красивый каменный обширный храмъ во имя 
Св. Александра Невскаго. 

Оть станщи Оби по%здъ идеть по холмистой 
местности, усЪянной лерелЪсками. Перес$зкши нЪ- 
сколько рЪчекъ по деревяннымъ мостамъ и пере- 
Ъхавъ черезъь впадающую въ Обь рЪфку Томь по же- 
ЛЪзному мосту, позздъ вр3зывается въ мЪетность, 
покрытую дВветвеннымъ лЪсомъЪ; это—знаменитая си- 
бирская тайга. 

По 06% стороны рельсовъ чернзють обгорфлые пни 
и шумитьъ мрачный, непривЪтливый боръ, состоящй 
большей частью изъ хвойныхъ деревьевъ, плотно раз- 
роситихся на топкой почвЪ. Проникнуть въ глубину 
тайги труднзе, чВмъ пройти по первобытному тропиче- 
скому лЪзсу съ его манами и цЗЪпкими растенями. 
Мвоге крестьяне, которымъ, за недостаткомъ иныхъ 
угодьевъ, предлагаютъ селиться въ тайгВ, — безъ 
оглядки возвращаютея назадъ въ покинутые ими род- 
ные края. Въ этомъ бору на людей и на скотину на- 
падаютъь цЗлыя тучи комаровъ, оводовъ и тому по- 
добныхъ жестокихъ насЪкомыхъ, извфетныхь въ Си- 
бири подъ общимъ назвашемъ „гнуса“.Рабоч!е спасаются 
отъ этого неумолимаго гнуса, покрывая голову черною 
волосяною сЪткой. 

Кое-гдЪ въ тайгВ можно замЪтить, что на деревь- 
яхъ содрана кора у самаго комля. Это признакъ того, 


Велик1Й путь. 7 
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что здВеь намчено мЪсто для заимки; поселенецъ, 
по выражен!ю сибиряковъ, „очертилъь лЪеъ“, т. е. для 
того, чтобы заявить свое право на владЪне занятаго 
имъ участка, снимаеть кору у комля деревьевъ. По- 
слЪдня, такимъ образомъ, въ течене н%Ъеколькихъ 
лть высыхають и падаютъ, а не то—ихъ срубають и 
жгуть на мЪстЪ. Затфмъ поселенець расчищаетъ 
землю, распахиваетъ, засЪЗваеть ее и, такимъ обра- 
зомъ, заводить вдали отъ какого-нибудь поселка свой 
отдльный хуторъ или „заимку“, какъ говорятъ си- 
биряки. 

Черезъ 200 верстъ оть Оби позздъ подходить къ 
станщи Тайга, получившей свое назван!е оть глухой 
таежной м%стности, среди которой она расположена. 
Отсюда отд®ляетея вфтвь къ городу Томеку. Занявъ 
видное мЪето среди станщи Сибирской желЪзной до- 
роги какъ путь разв®твленя, Тайга, не смотря на 
всю неприглядность и дикость окружающей природы, 
со скудными источниками водоснабженя, привлекла 
къ себЪ массу населеня, преимущественно изъ ссыль- 
выхъ, образовавшаго вдоль лиШи многолюдный по- 
селокъ. Въ настоящее время здЪеь считается свыше 
5000 жителей. 

Эта станщя съ раскинувшимся при ней носелкомъ 
съ самаго своего возникновеня прослыла наиболВе 
опаснымъ мЪстомъ всей Сибирской желЪзной дороги. 
Отъ обитателей поселка то и дЪло слышатся жалобы на 
кражи и грабежи. По улицамъ ночью ходить опаено; 
нападен1я и драки часто доходятъ до убШства. Это объ- 
ясняется тЪмъ, что всЪ окружающйя станцИо’ таеж- 
ныя дебри испоконъ вВка служили излюбленнымъ 
притономъ бЪглыхь каторжниковъ и всякаго рода бро- 
дягъ, которые наводятъ ужасъ на жителей поселка. Въ 
виду не прекращавшихся нападенй на пофзда по лин! 
Средней Сибирской дороги, управленемъ ея было вы- 
писано для защиты станщюонныхь и линейныхъ слу- 


бб ле 


жащихь иъеколько сотешь внитовокь и эначительяое 
количество боевыхъ патроновъ. 

Томская вътвь Великой Сибирской жел®зной дороги 
направляется отъ станщи Тайга къ сфверо-востоку п 
имфетъ въ длину 90 верстъ. Первыя 20 верстъ дорога 
проходить по силошпой болотистой тайгв, а эатВыт 
принимаеть боле привфтливый, местами даже живо- 
писвый характеръ. Приближаясь къ "Томску, дорога 
постепенно поднимается на Воскресенскую гору. Сама 
станшя Томскъ расположена п двухъ верстахь отъЪ го- 
‚рода, съ которымъ соединяетея шоссированиой дорогою. 
При станшя имЗется переселенчесый пункть съ бара- 
комъ на 700 человЪкъ, н быстро вырост, торгово-промыш- 
‚ленный поселокъ. Отъ станщи желЪзнодорожная лия 
спускается къ рЬкЪ Томи, гдЪ расположена станщя Че- 
ремошиики близъ пароходныхт пристаней, откуда пначп- 
нается водное сообщен!е по рёкамъ Обекаго бассейна. 

Томскъ—одинъ изъ богатфИшихъ и старинизйшихь 
городовь Сибирп, существуеть уже 300 лЬть (по- 
‘строенъ въ 1604 году) и расположенъ на рБкЪ Томп 
и впадающей въ нее рёчкЪ УшайкЪ. Издавна Томскъ 
былт, центромъ торговли Сибири, складочцымъ пупктомъ 
для товаровъ, идущихь изъ Москвы и, вообще, Нвропей- 
ской Росёи въ Восточную Сибирь и обратно. Это зна- 
чительпо способствовало процвВташю Томека, по съ 
проведешемъ желЪзной дороги тородъ, оставшиеся 
въ сторон® оть главной лин, значительно ‘утра- 
тнлъ св0е прежнее значен!е, Съ другой сторопы, 
благодарл тому же проведешю Сибирской желВзной 
дороги и болёе скорому и удобному сообщею 
Европейской Росёи съ Сибирью, сократилась н%- 
сколько внутреппяя торговля томекихь оптовиковъ- 
миллюперовъ. Прежн!е ихЪ покупатели — ифкоторыс 
средне розничные торговцы Сибири—завязали теперь 
торговыя сношен1я пепосредственно съ фабрикантами 
Европейской Роса. 
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Томекъ является нышЬ разеадиикомъ проевьшешя 
Сибири, уметвеннымь ем цевтрохь; злъеь пахолится 
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первый Сибирец универеитеть. гимназйт духовпая 
семиварт. духовныя и ремееленныяучилища, иъсколько 
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пазальнихь школъ. технологичесн пиетитуть, прозк- 
тирхется открыть петерипадитый инетятуть и гарпое хчи- 


Тозевъ, Уоноерситеть, 





зище. Въ городь иубличния библютеки, театру; имеют 
отлЪлелля Государствепиаго и другихь баиков». 
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Виъши! видъ города производитт прятцое впечат- 
лыие; много красивыхт» зданШ, электрическое освТ- 
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щеше, телерохь. Бь послЬднее время предпринято въ 
городЪ устройство водопровода и проведеще трамвая. 
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Конечио. главиое украпони Томскз составляетъ его 
упиверейтетъ. отератый въ 1888 голу. Лака зь универ- 


Мость черезь рфку 9бь. 





ситеть веего два факультета -медицииек!! и юриди:- 
чеекй. При университет\ паходятея: И зоологический 
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и ботаничесый музеи съ замЪчательными коллекцямн 
полярныхт странъ, собранными экскуромей Норденшель- 
да на кораблЪ „Вега“ и доставленными А. М. Сибиря- 
ковымъ, гербар!и Г. Н. Потанина съ Тарабагатая и 
При-байкалья, коллекщи, еобранныя профессорами Том- 
скаго университета С. И. Коржинекимъ, Н. 9. Кащенко 
и др.; 2) минералогичесый и геологическИ музеи съ 
цзнными вкладами Е. И. В. Герцога Лейхтенбергекаго; 
3) музей археологш и этнограф!и, съ витринами М. К. 
Сидорова и А, И. Дмитрева-Мамонова, заключающими 
предметы курганныхь раскопокъ близъ г. Тобольска; 
4) анатомичесюй музей; 5) физичесыи кабинетъ и хи- 
мическая лаборатор1я, устроенные на щедрыя пожерт- 
вовашя А. М. Сибирякова. 

Украшенемт университета служитъ библотека, за- 
ключающая свыше 300.000 томовъ. 

Начиная почти съ самой Тайги, желЪзнодорожный 
путь все время идетъ по близости знаменитаго прежде 
сибирекаго тракта. Въ былое время по этому тракту изъ 
Иркутска тянулись обозы съ цибиками чая, вывезен- 
наго изъ Кяхты, и съ другими товарами, а также нагру- 
женные золотомъ ящики подъ конвоемъ вооруженнаго 
отряда. По немъ же проходили этапами отправленные 
изъ Москвы „по Владим1ркВ“ ссыльные въ Сибирь. 
Пассажиры, пользуясь подорожной, проЗзжали по трак- 
ту на лихихъ тройкахъ. Вспоминая то блаженное время, 
ямщики до сихъ поръ негодують на огненнаго коня за 
то, что онъ лишилъ ихъ прежней утЗхи — проскакать 
на своихъ тройкахъ. ^^ — 

У станши Маринекъ, названной такъ по имени 
уззднаго города Маршиска, Томской губерни, жел зная 
дорога пересЪкаетъ рЪку Мю, лзвый притокь Чулыма. 
мостомъ длиною въ сто сажень. Верховье Ки славится 
своими золотопосными промыелами. Передъ Ачинскомъ, 
уззднымъ городомъ Пнисейской губернш, желЪзная до- 
рога спускается въ долину р5ки Чулыма и переходитъ въ 
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Енисейекую губершю, пересекая ›5ку Чухлымъ мостомь 
Вь 130 саж.. Местность здьеь очень живоциела;: изрю- 


Маршинскъ. Главная улица. 





тые глинистые веспапые холмы ебфтають внизЪ кас- 
кадами; по ихъ устунамь твенятея рощи. внняу разети- 
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лаетея колоссальная равиина съ въьющеюся зеленова- 
тою лентой Чулыма. сь едва замЬтцыми селами и ИХЪ 
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офлыми церивами, ограниченяат п% горизопть синью- 
щеве ищем Гб. 
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Ачипекь расположенъ на иравомь берегу ръци Чу- 


Переселенческй пупкть на стаищи Богаталь. 125 версть кь востоку оть Машипска. 





лыма. Чулымт,—правый притозь Оби,-- переть начало 
въ хребтахь Кузненкаго Алатая, гд® много золотыхь 
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п]иисковт. Все течете Чхлыма чрезвычайно навилисто, 
схлохалетво по иемъ. по причин мелковедья, пропз- 


тела ма роли | Мн ог 





водителя только весною оть устья ло Ачинсва— на иро- 
тажениг приблизительто около 1900 версть. СЪ 5 мая 
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по 1-е 1юля приходять въ Ачинекъ пароходы съ бар- 
жами изъ Тюменя, Барнаула и Томска. 

Къ востоку отъ Ачинека мЪстность принимаеть гор- 
ный характеръ. Наконецъ, позздъ подходить кь Крас- 
ноярску, расположепному на лЪвомъ берегу рЪки Ени- 
сея, при впадеши въ него Качи. МЪстоположене города, 
живопиеное, возвышающееся на 913 футовъ надъ уров- 
немъ моря. Енисей, вырываясь здЪсь изъ горной тЪс- 





делфзнодорожная пристань „ЛЪвый Енчисей“. 


нины, имзеть быстрое течеше и раздЪЗляется передъ го- 
родомъ на два протока красивыми островами. Правый 
берегь рЪки обрамленъ „Куйсумекими“ горами, среди 
которыхъ выдФзляется вершина „[Гокмака“. ДалЪе внизъ 
по рзкЪ видна куполовидиая „Батайская гора“, состоя- 
щая изъ порфира. На лЪвомъ берегу живописно вы- 
дфляется гора „Черная Сопка“, вершины которой со- 
стоятъ изъ горизонтально лежащихъ скалистыхъ группъ 
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темной лимы. Ближе кт» полотну сцелфаной дороги вы- 
сител .Афюлтава гора“, состоящая изъ краепыхть лесча- 
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ниховь, покрытыхъ слоем краеныхь мергелей, отъ яркой 
краеки которых и произашло самое назваше города, 
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Гора эта обрывается къ ркЪ КачЪ крутымъ живопис- 
нымъ мысомъ, называемымъ „Караульною горою“, на 
вершинЪ которой стоитъ далеко видная съ окрестностей 
часовня, построенная золотопромышленникомъ Кузне- 
цовымъ. 

Отсюда развертывается необычайно красивая карти- 
на на окрестности: внизу, у подошвы горы—р3ка; по 
другую сторону ея расположилея правильными ули- 
цами городъ со своими немощеными улицами и дере- 
вянными тротуарами, вытянувшись вдоль лЪфваго бере- 
га Енисея. Вдоль города черезъь широкую р$ку пере- 
кинутъ великолЪпный желЪзнодорожный мостъ, краси- 
ВЪИШИ изъ веЪхъ мостовыхь сооружений Великаго Си- 
бирекаго пути. Мость имЪеть въ длину почти 1 версту 
(434 саж.) и состоитъ изъ шести пролетовъ. Желфзныя 
части моста были приготовлены на Нижне-Тагильскихъ 
заводахъ наслЪдникевъ П. С. Демидова, князя Санъ- 
Донато. На другой еторонЪ вытянулся хребетъ Куйсум- 
скихъ горъ со множествомъ остроконечныхъ и куполо- 
ВИДНЫХЪ СОоПоКЪ. 

У подножья Куйсумекихъ горъ, на правомъ берегу 
ръки Енисея расположена одноименная съ р%кою стан. 
щя, на разстояни 2045 верстъ отъ Челябинска. Съ этой 
станщи отправляютъ хлЪбные грузы, привозимые вод- 
нымъ путемъ изъ хлЪбородныхъ м%Ъстностей въ вер- 
ховьяхъ Енисея. 

Р%ка Енисей, одна изъ величайшихъ рЪкъ Сибири, 
береть начало въ Монголи, складываяеь изъ двухъ 
истоковъ: Хакема и Бикема — въ Саянскихь горахъ. 
Вступая изъ Китая въ предЪлы Росси, рЪка получаетъ 
назван]е [ознеси, что значитъ по-тунгузски „большая 
вода“. Прорвавъ Саянск хребетъ, рЪка въ видф бур- 
наго и грознаго горнаго потока, течеть среди сЗвер- 
ныхъ отроговъ Саяна, преодол вая на своемъ пути цЪ- 
лый рядъ пороговъ; изъ нихъ самый грозный по виду 
и волненю „Большой“ порогъ: здЪеь Енисей мчится со- 
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скоростью 60 вереть въ часъ. Въ своемъ дальньйшемъ 
течеши на сЪзерь ГниееЛ то суживаетея между „ще- 
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ками“ — высокими, почти отвфслыми берегами, то снова 
раеширяется, образуя многочисленные острова и про- 
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токи. Отъь Минусинска до Красноярска течене Енисея 
особенно живописно: высошя скалы и горные обрывы 
выступаютъ предъ вами; иногда все это смЬпяется сот 


шее + 


Красноярскъ. Паромъ черезъь Енисей. 


й 


ОВ 





ками, зелеными островами и синьющею папорамою горъ 

уходящихъ въ даль. Противъ устья рЗки Черной возвы- 

шаются скалы на подоб1е балини; неподалеку отъ нея дн- 
Велиюй путь. 8 
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митея пещера. Около деревци Лешицекой (165 верстъ оть 
\Гинусинека). въ устунахъ герм надъ солепымъ озеромь 





Окресткоети Красноярска. Вершииа „Кокрит“ь”. 


видны какъ бы развалины готическато дворца. Эти 
причудливыя еспалы украшають диюе берега Ени- 
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гол. придавая имъ фантастически видь. На нЪ:о- 
тпрыхъ  скалахъ, висящихь  надъ рьЬкою, древию 





Окрестности Красноярска. Столбы и Львипья ворота. 


пароды, обитавшие здЪеь. цачертили риеуики, извЪфет- 
ные у архсологовъ подъ именемт, „енпсейскихтъ ип- 
5* 
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саницъ“. На этихъ рисункахъ изображаются животных, 
люди и цфлыя бытовыя сцены. 

Несмотря на множество пороговъ и подводныхъ кам- 
ней, Енисей судоходенъ въ большей части своего те- 
чен]я, а глубина его настолько значительна, что мор- 
сме пароходы средней величины могутъ подыматься изъ 
Ледовитаго океана до города Енисейска. Между Крас- 
ноярскомъ и Минусиискомъ также существуетъь паро- 
ходетво, какъ товарное, такъ и пассажирское. 

Енисей изобилуеть рыбою, хотя по своимъ качест- 
вамъ она уступаетъ обекой. 

Вообще, долина южнаго Енисея представляетъ со- 
бой одинъ изъ благопрятнЪЙшихъ уголковъ восточ- 
ной Сибири, и челов$къ облюбоваль его съ дав- 
нихъ временъ, какъь мЪсто для поселешя. Памятники 
древности, разеЪянные по всему округу, доказывають, 
что здФеь былъ самостоятельный центръ мъетной куль- 
туры, отдЪленный отъ великаго культурнаго очага древ- 
ности—Китая цфлымъ рядомъ степей, населенныхъ ко- 
чевниками. Минусинсвы округъ считаютъ самымъ пло- 
дороднымъ во всей Енисейской губерши. Преобладане 
посЪвовъ пшеницы указываетъ на мягкость климата. 

Отъ Енисея дорога идетъ далЪе по холмистой мЪ- 
стности, покрытой то березами, то соснами, а местами 
и тайгой, именно на границЪ Енисейской и Иркутской 
губерн!и. Вдали виднфются отроги Саянекихъ горъ. По 
обЪ стороны рельсовъ въ тайгЪ часто попадаются гари 
съ почернзвшими, обгорЪлыми пнями на „еланЪ“, какъ 
называютъ сибиряки обнаженныя площади въ лЪоу. 
Л$еные пожары повторяются каждой весной. Они про- 
исходятъ, по большей части, оть небрежности самихъ 
поселянъ и промышляющихъ въ тайг охотниковъ и 
инородцевъ. Зачастую сгораетъ по нфскольку десятковъ 
тысячъ десятинъ цфннаго лЪса. Жители прютившихся 
среди глухихь лзеовъ деревень страдаютъ отъ мошки 
и „ВЗря“, т.е. медвЪдей; лЪеъ здЪсь давитъ человЪка, 


а 


и угшетаеть, ваачиюсть и сырость господствують крху- 
томъ, дороги вязмя и трулпыя. 

Близь убзднаго города Мацека Снисейской губерпй, 
желфаная дорога пересбкастъ песудаходную рЪку Канъ 


Работы по лиши и Иркутеку. 





мостомъ въ 120 саокешь. Оть Кацека до стацшиш ‘Тай- 
шетъ, на протяженит 158 перетъ, жельзная дорога про- 
ходить по громадиъЙшему каменоугольлому бассейну. 
до вихъ пору еще не разрабатываемомху. 
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Отъ Тайшета до Нижие-Удицека господетвуеть тай- 
га, заселенпая лишь вдоль торговаго тракта. Весь путь 
отсюда до Нижие-Удинека иредетавляеть рядъ краси- 
выхъ панорамъ. Нижие-Удипекь лежить па правомь 
берегу судоходной рВки Уды; отсюда пачицастся болЪе 
ровная мВетность, простпрающаяся до станши Зимы па 
протяжешщи 240 вереть. Сташия Зима стоить при впа- 
деши ръки Зимы въ рфку Оку па Сибирскомъ тракть. 
Рфка Ока, лВвый притокъ рфки Ангары, имфетъ около 
1000 верегь въ длину и отличается весьма быстрымъ 
течешемъ; судоходпой опа стацовитея только за 40 
версть оть устья. Бассейнъ рЪкп богалъ залежеми ка- 
менпаго угая и квасповокупоросныхт» земелт. 


Внязъ ло течешю р%ки Оки отъ места ея пересЪче- 
ия лишей желфаной дороги близ села Бурлукекого, 
находятся „писаные камнн“, т.-е. береговыя скалы ©ъ 
многочисленными изображешями всадниковъ сЪ ло- 
шадьми, рогатымъ скотомъ и руническими падпнеями. 
Здфеь же извфетпыя ломки жернового кампя. 


Отъ рьки Оки ызстность становится болфе пересЪ- 
ченною, этотъь характеръ опа сохрацяеть до станции 
Половина, на протяжениг 138 верстъ, 

Отсюда лиш! спускается къ рак БЪлой, лЬвому при- 
току Ангары, и пересВкасть ев мостомъ въ 160 сажешь, 
сюда мЪестность становится ровяою. Въ одномъ изъ 
селен близъ сташии 'Тальмы находится извЪстная въ 
Сибнрн еуконпая Тальменская фабрика, стеклянные, 
вияокурепные заводы п водяцая мукомольная мельни- 
да, прпнадлежалая БЪлоголовому. На фэбрик® лаго- 
товляется лишь простое русское сукио грубаго каче- 
ства, но въ будущехъ вся эта мЬстность, несомаЪфнно. 
будеть представлять изъ себя круппый промышленный 
цеятръ Сибири, 


Пройдя еще нфсколько десятковъ верстъ ЛВвымъ 
берегомъ Апгары и пересЪкши деревяпнымъ мостомть 
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впадающую въ нее р$ку Иркутъ, поЪздъ подходить къ 
Иркутску. 

ПослЪдняя стапщя передъ Иркутскомъ называется 
Иннокентевской въ память Св. Иннокенмя, епископа, 
Пркутскаго, перваго сибирскаго чудотворца. Вблизи 
станщи, на лЪвомъ берегу рфки Ангары, въ четырехъ 
верстахъ ниже Иркутска, расположенъ Вознесенск й свя- 
тителя Иннокент!я первоклассный общежительный мо- 
настырь, основанный въ 1672 г. по грамот преосвящен- 
наго Корнел1я, митрополита 'Тобольскаго, старцемъ Ге- 
расимомъ; тогда же здесь заложена была и первая 
деревянная церковь во имя Спаса Нерукотвореннаго 
Образа. Хриетанская православная дЪятельность мона- 
стыря занимаеть видное м3сто въ просвЪтительной мис- 
си на востокз. Въ 1726 г. при этомъ монастырз от- 
крыта была русско-монгольская школа. Въ 1727 г. по- 
слЪдовало открыте Иркутской епаржи, и Св. Иннокен- 
ти былъ назначенъ первымъ ея епископомъ. 

Въ Вознесенекомъ монастырВ ваходится Тихвиин- 
ская церковь, подъ которою погребенъ святитель Ив- 
нокентй и при передзлЕкЪ которой были обрЪтены 
мощи святителя въ 1764 году, спустя 88 года со дня 
погребен1я его. 

Святитель Иннокент!!, въ мфу Гоаннъ Кульчицю, 
потомокъ стариннаго дворянекаго рода. Изъ ближай- 
шихъ родетвенниковъ Иннокентия извЪстенъ дядя его, 
бывш!! писаремъ у Кочубея, сосланный въ Архан- 
гельскую губерн!ю за свидЪтельство объ измЪнЪ Ма- 
зепы и, посл открытя измзны, возвращенный изъ 
ссылки. Имена родителей Иннокент!я неизв стны, но до- 
стовзрно, что они жили въ Черниговской губерйи. По 
окончаши Юевекой академи, Иванъ Кульчицый пост- 
ригея въ монахи, принявъ имя Иннокент!я, и поселился 
въ Юево-Печерской ЛаврЪ, откуда митрополитъ Сте- 
фанъ Яворсю! вызвалъ его въ Московскую духовную 
зкадемю въ качеств преподавателя. Въ 1720 году, по 
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именному указу Петра 1. Иинокентй  Кульчицки 
пыль назначенъ въ Китай для пронповздлашя слова 


ЗАТЕЯ 


емо 





Болия, Рукоположень быль въ епископа, и въ апрЪл® 
[121 ГОоЛа епиесконь Нанокемий выЪъхалъ изъ Петер- 
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бурга въ Пекинъ. Велздетве возникшихь полити- 
ческихъ осложненш и препятств!й Китайскаго прави- 


Видъ на Пркутекь съ колокольни Тнхвинской церкви. 





тельства, Иннокентий, проживъ и прождавъ разрЪше- 
шя въфзда своего въ Пекинъ два слишкомъ года въ 


— 123 — 


городЪ Селепгинекз за Байкаломъ, получилъ назначе- 
ше епископомъ иркутскимъ и нерчивскимъ въ 1127 
году. Дзятельность его въ качествЪ иркутскаго епис- 
копа принесла неисчислимыя блага управляемой имъ 
епарх!и: онь поднялъ нравственность духовенства и 
паствы, ввелъ проповздничество въ церквахъ, основы- 
валъ школы, и оставилъ по себЪ пеизгладимую память 
среди иркутянъ. 

Отъ праваго берега рЪки Иркута начинается уже 
Забайкальская желЪзная дорога. Она направляется отъ 
рЪки Иркута вдоль лЗваго берега рзки Ангары и до- 
ходить до Глазковскаго предмФстья, расположеннаго 
какъ разъ противъ Иркутска. Такимъ .образомъ, т8 пу- 
тешественники, которые желаютъ побывать въ ИркутскЪ, 
должны переправиться по понтонному мосту черезъ 
Ангару. 

Издали Иркутскъ представляетъ красивую и ориги- 
нальную картину. Р®ка Ангара образуетъ здЪеь изгибъ, 
по правому берегу котораго и расположенъ городъ. 
Берегь невысомй и плоскШ, но картина украшается 
зелеными горами, поднмающимися позади города, надъ 
которыми постоянно клубится золотието-б№лый курча- 
вый лЪсъ облаковъ. 

РЪка Ангара одна изъ оригинальныхъ и поразитель- 
но красивыхъь рЪкъЪ восточной Сибири; она вытекаетъ 
изъ Байкала и въ своемъ нижнемъ течеши принимаетъ 
назван!е Верхней Тунгузки; вода, рзки поражаетъ своею 
прозрачностью; каменистое дно видно на глубинЪ н%с- 
колькихъ саженъ. 

Ледяныя холодныя воды рЪки не позволяютъ ку- 
паться въ ней даже лЪтомъ. Она несется съ необыкно- 
венною быстротою среди скалъ, такъ что переправа 
черезъ нее на плашкоутахъ совершается съ большой 
осторожностью. Благодаря быстротЪ падешя и сил те- 
чешя, р»ка не покрывается льдомъ даже въ декабрЪ. 
Рукава ея наполняются водой, когда кругомъ лежатъ 
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сифтга и земля спопана льдомъ ереди суровыхъ сибир- 
скихь морозивь. |елъ нееется пи этой рЬкЪ. п она 69- 


Иркутскъ. Набережная ръькн Апгары. 





рется съ зимою, и гя зепощь пАлынья и пезамерза Ю- 
жщая цоверхность Иокриты густымъ паромт, пли тТУмМА- 
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номъ, подпимающимея изъ воды, Въ это время среде 
двигающихея яьдищь все еше совершается переправа 


вкехив тен ч4алту чгохмЯ 





чрезъ Ангару и перевозка товаров». Только жестоке 
уведичиваюнуеся со дия на день сибиреке морозы въ 
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35 — 40° усыпляютъ эту р3Ъку въ концЪ декабря, какъ 
и озеро Байкалъ, а затЪмъ она въ конц апр$ля сно- 
ва прорываетъ покровъ и несется съ неудержимою 
быстротой, нагромождая колоссальныя льдины по 0е- 
регамъ, медленно таюцйя подъ лЪтнимъ солнцемъ, ког- 
да кругомъ уже все зелено. 

Выходъ Ангары изь Байкала за 60 веретъ оть Ир- 
кутска предетавляетъ величественное зрзлище. Безко- 
нечная гладь озера см3зняется широкими воротами 
среди спускающихся хребтовъ, покрытыхъ лЪсами. При 
выходв изъ озера среди рЪки высится скала „Ша- 
мансюШ камень“. По высотЪ этого камня изм*зряется 
уровень водъ. Буряты-шаманиеты, исполненные бла- 
гоговЪзя къ этой грандШозной скалЪ, признали ее 
за мвстопребыване „непобЪздимаго б$Флаго бога“, ко- 
торому приносятъ жертвы. 

Воть какъ картинно описываеть одинъ сибирекй 
поэтъ то МЪето, гдЪ Байкалъ изливаетъ свои холодныя 
воды въ Ангару: 


Въ море дальнее сердитое 
Захотьлъ онъ побывать. 

Вдругъ утесь гора— упорная 
Преградила путь ему 

И, какъ крЪпость непокорная, 

Не пускала влаль волну. 

Но напрягъ онъ грудь свободную. 
Съ трескомь рушилаеь гора — 

И по ней волной холодною 
ЗашумЪла Ангара. 


Высота Байкала, надъ уровнемъ Ангары въ ИркутскЪ, 
отетоящемъ отъ озера на 60 верстъ, составляетъ почти 
100 саженъ, ч$мъ сбусловливаетея быстрота паден!я 
р%ки. По выходЪ изъ озера Ангара течетъ среди уте- 
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совь, иногда отвфено падающихь въ воду, клубится 
между порогами п стремительно мчится падь „шиве- 


‘уибочшеки ви ДЧлн\” чо ок дадим Ая9 И 





рами“. Несмотря па это, пароходы свободно несутея по 
этой 5к® къ Байкалу и обратно. Ииже Иркутска Ап- 
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гара протекаеть среди живописной гористой мЪетчо- 
сти. Спустя 70 вереть послв ириняйя Оки, на Апгарь 


Пркутскъ. Понтонный могтъ через. Азгару. 





показываются пороги, которые елужатъь препятетыемъ 
для плавашя вверхъ по рВкЪ и пе позволяютъ уста- 
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новить непрерывнаго сообщевн1я между Байкаломъ и 
Енисеемъ. 

Переправа черезъ Ангару со станщи Иркутекъ въ 
самый городъ совершается, какъ мы уже сказали, по 
понтонному мосту. Эта переправа не всегда бываетъ 
безопасна. Вотъ, напримВръ, случай, имфвиИй мЪето 
зимою 1902 года: громадная льдина, оторвавшиеь отъ 
берега, устремилась на мостъ. Цъ счастью, ее во время 
замфтили и спустили шлагбаумы, прекративъ, такимъ 
образомъ, сообщее по мосту. Льдина ударила въ два 
понтона, и они понеслись внизъ по рЪкз. За ними по- 
слЪдовало еще нЪсколько понтоновъ; они были унесе- 
ны теченемъ довольно далеко за предмЪетье города, 
и н$которые изъ нихъ затонули, а уцфлВвийе были 
приведены къ мосту на буксирз пароходомъ. Отъ та- 
кихъ катастрофъ жители города несуть немалые убыт- 
ки, твмъ болЪе, что цВны на продукты въ такихъ слу- 
чаяхъ сразу поднимаются. 

Въ настоящее время Иркутскъ является самымъ 
населеннымъ городомъ всей Сибири: въ немъ насчиты- 
вается 60.000 жителей, и онъ служитъ центромъ иркут- 
скаго генералъ-губернаторства, въ составъ котораго вхо- 
дять Енисейская и Иркутская губерн!и и Якутская об- 
ласть. Зам чаемое за послВднее время быстрое увели- 
чен!е населен1я города объясняется влляемъ Великой 
Сибирской дороги. 

Иркутекъ былъ основанъ въ 1652 году боярскимъ 
сыномъ Иваномтъ Пахомовымъ: на рзкЪ ИркутВ былъ 
поставленъ укрЪпленный деревянный острогъ, возведен- 
ный въ 1686 году на степень города. Въ 1808 году было 
образовано изъ всей Сибири громадное Сибирское ге- 
нералъ-губернаторство съ ‚резиденщей въ Иркутскфз. 
Въ 1819 году генералъ-губернаторомъ Сибири былъ 
назначенъ знаменитый Сперансюмй. Съ появленемъ это- 
го гуманнаго и энергичнаго администратора у кормила 
власти для измученной всякими неправдами Сибири 
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настала эпоха реформъ. По предложеню Сперанскаго, 


Иркутскъ. Мескивемя (Тмумфальлиаи) ворота. 





вся Сибирь была разлЪлена на Западную и Воеточпую. 
Въ тридцатыхъ годахъ въ ИркутекЪъ поселяются дегай- 


Велик й путь. 9 
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ристы, освобожденные къ этому времени отъ каторж- 
ныхЪ работъ. Пребыване этихъ высокообразованныхъ 
людей принесло громадную пользу городу. Съ этого 
времени въ немъ начинаетъь основываться цфлый рядъ. 
благотворительныхъ и образовательныхъ учреждений. 

Въ 1847 году генералъ-губернаторомъ Восточной Си- 
бири былъ назначенъ генералъ-ма1оръ Николай Нико- 
лаевичъ Муравьевъ, впосл$ дети графъ Амурешй. 

Въ истори расширеня нашихъ владзй въ Си- 
бири Муравьевъь сыгралъ выдающуюся роль. 16 мая 
1858 года имъ былъ заключенъ въ Айгун® договоръ 
съ Китаемъ о присоединени л3ваго берега Амура къ 
Росчи и о совмЪетномъ съ Китаемъ владЪн!и берего- 
вою полосою между Уссури и Восточнымъ океаномъ 
(начало занятя русскими войсками устьевъ Амура пос- 
лВдовало въ 1850 году). 

Въ память этого важнаго для Сибири собымя Му- 
равьевымъ на одной изъ улицъ Иркутска, а именно 
Амурекой, построены тр1умфальныя ворота, названныя 
„Амурскими“, на нихъ сдЪлана надпись: „дорога къ 
Великому Океану; 16 Мая 1858 года“. Ворота сколочены 
изъ досокъ, окрашенныхъ въ сврый цвЗтЪ. 

Внутри Иркутскъ, если и некрасивъ, то интересенъ. 
Видно, что городъ издавна служилъ центромъ Сибири 
и давно богатъ. Въ немъ много старинныхъ церквей и 
старыхъ купеческихъ палатъ своеобразнаго стиля. Но- 
вые дома богатыхъ людей устраиваются и снаружи и 
внутри красиво и удобно, съ высокими потолками, про- 
сторными комнатами и даже съ форточками, которыя въ 
Сибири — большая р$дкость. Изъ новыхъ общественныхъ 
здан! заслуживаютъ вниман1я музей Восточно-Сибир- 
скаго ОтдЗла, Императорскаго Русскаго Географическаго. 
Общества и театрь-—тоже причудливаго, не то визан- 
тйскаго, не то какого-то сибирскаго „Кучумовскаго“, 
стиля, какъ не безъ остроумя выражается В. Л. Д%д- 
ловъ. Спускаясь къ АнгарЗ, невольно обращаешь вни- 
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маше на замчательное въ архитектурномъ отношений 
здаше городского театра, выстроеннаго, большею частью, 


Иркутскъ. Музей. 





на суммы, пожертвованныя частными лицами. Какъ 
разъ противъ дома генералъ-губернатора, также на бе- 
9* 
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регу Ангары, возвышается музей Русскаго Географи- 
ческаго Общества, залы котораго наполнены богатыми 
коллекщями по археолоти, этнограф!и, сибирской фаунЪ 
ит. д. Въ нижнемъ этажЪ помЗщаются кости и черепа 
мамонта, разныя орудя каменнаго вЪка, скелеты мЪст- 
ныхЪ животныхъ и птицъ, гербарий, минералы и кол- 
лекщя, относящаяся къ золотопромышленности. Во вто- 
ромъ этажЪ много интересныхъ предметовъ по этногра- 
фли Сибири. Тутъ, между прочимъ, выставлены: сани, 
лодки, луки, ружья и, вообще, предметы, употребляемые 
сибирскими инородцами для ловли и охоты на зв ря. Въ 
другой залЪ можно видФть образцы юртьъ, шаманскИ 
костюмъ, разныя принадлежности буддизма, въ родЪ 
обуви, чашечки для хранен1я священной воды; также 
предметы шаманскаго культа: хвосты, палочки, ленты и 
пр. Тутт, же стоять манекены бурятскаго ламы, якута, 
гольдки, одЪтой въ костюмъ изъ рыбьей кожи съ бере- 
стяной широкой шляпой на головЪ, потомъ также тунгу- 
за, ламута и юкагира. Къ этимъ манекенамъ въ полномъ 
ихъ облачеши присоединены также ихъ оруд1я и снаря- 
ды, такъ что тутъ представляется возможность наглядно 
ознакомиться съ бытомъ сибирскихъ инородцевъ. 

Выставленные въ музез типы инородцевъ довольно 
часто встрЪчаются живыми экземплярами по улицамъ 
Иркутска. Онъ, вообще, больше другихь городовъ въ 
Сибири наполненъ разноплеменнымъ людомъ: тутъ не- 
р®здко встрзчаются китайцы, съ ихъ длинными косами 
и узкоглазые буряты, промышляющ!е между прочимъ, 
плотничными работами. Помимо инородцевъ, попада- 
ются также нзуцы, французы, англичане, евреи. 

Въ город имзется общественный садъ, гдВ можно 
встр®тить н8которыхъ представителей сибирской фло- 
ры: березу, алтайский тополь, осину, лиственницу, пих- 
ту, кедръ. Почетное м%ето среди нихъ занимаетъ здВш- 
‚няя любимица —сибирская яблонька съ яблочками ве- 
личиною съ некрупную рябину. 
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Въ ПркутскЪ имЗется телефонъ съ 300 абонентовъ; 
телефонныя нити проведены и за городъ къ складамъ 
и пристанямъ; изъ послзднихъ — Лиственичная, на 
Байкал, отстоитъ на 60 верстъ. Улицы города пыльны, 
тротуары плохи; зато великолВпна прозрачная, быстрая 
Ангара. Любоваться Ангарой, надо однако, съ осто- 
рожностью; температура ея воды никогда не бываетъ 
выше девяти градусовъ. Если подойти къ рЪзкЪ прямо 
изъ раскаленнаго 1юльскимъ полуденнымъ солнцемъ 
города, чувствуешь, точно вошелъ въ ледникъ. Ку- 
паться— нечего и думать. 

На пристани, къ которой причаливаютъ пароходы, 
дфлающе рейсы между Иркутекомъ и Байкаломъ, по- 
стоянно дежурятъ таможенные солдаты. Каждый при- 
ходящ пароходъ подвергается настоящему таможен- 
ному досмотру. Больше всего разговоровъ возбуждаютъ 
великолпныя американскя ружья. ВладЪфльцы увз- 
ряютъ, что ружья куплены въ Иркутскз, а на Байкалъ 
они здили охотиться. Двло въ томъ, что Сибирь по ту 
сторону Байкала имЪетъ право безпошлинно ввозить 
изъ-за границы вс товары, кромВ спиртныхъ напит- 
ковъ и табаку. Это не мВшаетъ и тамъ цЪнамъ стоять 
очень высоко, объ иркутекихъ цзнахъ ужъ и говорить 
нечего. Все стоитъ въ полтора раза дороже, чЪмъ въ 
МесквЪ; напримЪръ, пятикопеечная французская булка 
стоить семь копеекъ. 
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\, 
Забайкальская желфзная дорога. 


Забайкальская желфзная дорога соетоитъ паъ 4-хъ 
частей:} 


1) Иркутекь—Байкальской лини .... 62 вер. 
2) Паровой желВэподорожной переправы 

Ччерезь озеро Байкаль. ....... 064 „ 
3) Линиг Мысовая—Ср3тенскъ ...... 103% „ 


4) Соединительной вЪтли къ Китайской 

Восточной желфаной дорогВ, отъ 

Китайскаго разъФэда до предвловъ 

Манчжури. „еее. 322 „ 

Отъ Иркутска желЪзнал дорога идегь по л®вому 

берегу рёки Ангары. По сторонамъ дороги виднФются 
хлВба, засфянные, какъ и вездВ въ Сибири, клоч- 
ками; версть 30 за Иркутскомъ посфвовъ становится 
все меньше, По берегамъ Ангары начинаются горы 
съ острымп вершипами, круто обрывающимися къ 
рвк№. Дорога постепенно подымается все выше и вы- 
ще, Ангара падаеть глубже, въ воадухВ становится 
прохладно. Мы находимся въ той полосЪ, кольцомь 
охватывающей Байкалъ, гдз холодное озеро настолько 
остужаеть воздухъ, что земледьще невозможно. ЗдЪсь 
только (въ половив» юля начинаеть цвфети шилов- 
никъ, и случаются утренники, побивающ{!е огороды. 
Неболышя и немногочисленныя деревни этой холодной 
прибайкальекой полосы хлЪба не сЗютъ, а живуть ры- 
боловствомъ, лВснымъ промысломъ, извозомъ. Склопы 
горъ, мимо которыхь идеть поззлъ, густо покрыты 
кустарникомъ и молодыми деревьями, средя которыхъ 
примЪтнЪе остальпыхьъ тонкая кудрявая яблонька. Не- 
ожиданно появляется словно вь окошко, между двухъ 
гористыхъ береговъ Ангары. Байкалъ. 
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Байкальекое озеро предетавляеть одну пть самыхь 





'КелЪэная дорога къ озеру Райналу. 


глубокихъ впадинъ земпой поверхности; напбольшая 
глубина его (700 саяё.) аиачительно превышшетъ т, _-- 
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бппу Мертваго моря. Озеро, иесолнЪнно, вулкапиче- 
скаго происхождешя, при томь весьуа древияго. гацъ 


чисты 04эе() 





какъ между озеромъ и Съвернымт, Тедовитымъ оке- 
номъ паходятея отложешя самых древнихъ геологиче- 
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скихъ эпохъ. Вулканическая дЗятельность въ окруж- 
ности озера и до сихъ поръ еще проявляется въ видЪ 
перюдическихъ землетрясенш. На поверхности озера, 
преимущественно, въ его восточной части, иногда пла- 
ваетъ морской воскъ пли „байкеритъ“. М®етные жители 
употребляютъ его, какъ наружное лзкарство противъ 
ревматизма и цынги. Въ тЪхь же м%етахь замЪчены 
на дн Байкала ключи съ маслянистою жидкостью, 
напоминающею нефть. 

Недосягаемая глубина Байкальскаго озера, его мрач- 
но скалистый характеръ, придають ему особую таин- 
ственность и наполвяютъ умъ суев$рнымъ страхомъ. 
На его скалахъ, мысахъ и островахъ суевЪрные ша- 
манисты поселили божества и приносять имъ жертвы. 
Икородцы и руссще называютъ это огромное озеро 
моремъ. Русске считаютъ его святымъ моремъ. Д®й- 
ствительно, это море-озеро громадно; оно тянется на 
семьсотъ версть въ длину при ширинЪ оть 27 до 58 
верстъ. Поверхность его равна 30 тыс. квадратныхъ 
верстъ, т. е. по величин® оно равняется Адратиче- 
скому морю. При чрезвычайной прозрачности воды глу- 
бина его замЪчательна. Въ южной части она доходить 
до 900 саженъ, въ сЪверной части — до 500, но есть 
глубины и въ 30 саженъ, такъ что дно Байкала, вооб- 
ще, имЗетъ очень разнообразный рельефъ. 

ЛЪтомъ свЪтло-зеленыя воды Байкальскаго озера, 
обрамленныя крутыми, отвЪсными берегами и скалами, 
настолько прозрачны, что дно видно на 5—6 саженъ глу- 
бины. Каменистое дно, покрытое водорослями, кажется 
цзлыми лЪсами, погруженными въ бездны озера. Ве- 
сною и осенью на озер свирЗпствуютъ страшныя бури, 
которыя часто служатъ причиною крушеня судовъ. 
Пловцы страшатся Байкала, и руссюе люди бросаютъ 
въ него хлЪбъ и деньги въ вид жертвы. Озеро окру- 
жено причудливыми утесами и скалами, а также мы- 
сами, какъ Шамансю! мысъ. Между множествомъ его 
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скалть три возвытшаютея подабно отвЪепымь столбамъ 


* 82 -11090%Х ‘чизяци 04920 





около 30 сажень падъ поверхностью озера. Одна изъ иихъ 
похоя:а па колоссальную челов ческую голову съ са- 
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женнымъ носомъ и глубокими впадинами, похожими 
на глаза; въ разсВлинзВ, представляющей ротъ, гнзз- 
дятся цзлыя стаи морскихъ воронъ и баклановъ. Тун- 
гусы ечитаютъ этотъ столбъ за морского бога Щану, а 
друге столбы —за низпия божества. ЗдЪсь тунгусы со- 
вершають моленйя, прося у божества пощады, и чтобы 
богь не велВлъ волнамъ поглощать тунгусовъ. Островъ 
Ольханъ, возвышающся среди Байкала, площадью въ 
5496 кв. верстъ, считается также священнымъ. ЗдЪсь пре- 
бываетъ, по мн8ню бурятовъ, адское божество Бегдази, 
господствующее надъ душами злыхъ и грьшниковъ. 

На БайкалЪ бываютъ особенно свойственные ему 
вЪтра; въ южной части съ мая до конца 1юля дуетъ 
„баргузинъ“, съ августа—юго-западный вЪтеръ „кул- 
тукъ“. Самый сильный сЪверо-западный вЪтеръ „сор- 
ма“, поднимающий высоюмя коротюмя волны, очень опа- 
сныя для судовъ, выбрасываетъ на берегь валуны 
величиною съ челов ческую голову. Горы около Бай- 
кала покрыты густою хвойною растительностью, кото- 
рая спускается къ самому озеру и оканчивается у на- 
висшихъ надъ водою скалъ. Этотъь лЪсъ состоитъ изъ 
величественныхъ кедровъ, лиственницъ, пихть и 10- 
полей, горной смородины. Обнаженныя зубчатыя скалы 
горъ алЪють даурекими розами. Островъ !Бугучанъ 
прозванъ „Байкальекимъ садомъ“ за свою живопиеность 
и роскошную растительность—-можжевельникъ, брусни- 
ка, голубика, рябина, терновникъ, таволга, шиповникъ, 
ежевика и малина, паляника покрывають его берега. 

Животный м!ръ озера, до сихь поръ еще мало 
изслЪдованный, отличается своеобразностью. 

Особенно обиленъ Байкалъ рыбою, снабжая ею всю 
прилежащую страну. Первое м3Зето въ промысловомъ 
отношени занимаютъ: омуль, байкальсвй сигъ, хар1усъ, 
таймень. 

Интересн®йшею и мало извзстною рыбою, принадле- 
жащею только Байкалу, является „голомянка“ (Со- 
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шеррогиз Ъа1са]еп315). Она имЗеть до 6 вершковъ длины, 
голова занимаетъ третью часть тзла, глаза, непропор- 
цонально велики и на выкатЪ, отъ жабръ съ боковъ до 
хвоста идутъ плавательпыя перья. Водится эта рыба 
на самыхъ глубокихь м3Зстахъ озера (свыше 300 саж.), 
т.е. подъ тяжестью высокаго столба воды, и Т$ло ея, 
выходя на поверхность, разрывается на части и таетъ 
на солнц, почему еще никогда не видали живого ея 
экземпляра. Омуль относится къ семейству лососевыхъ. 
Осенью эта рыба несмЪтными массами идетъ отсюда 
вверхъ по Енисею до Байкала, гдз размножается въ 
громадномъ количеств$. Это наибол№е важная въ про- 
мысловомъ отношев!и рыба Байкальскаго озера. 

Къ числу характерныхъ обитателей байкальскихъ 
водъ принадлежитъ также байкальскАВ тюлень (Р\оса Ба1- 
с31еп513), называемый мЪстными жителями нернпою, буря- 
тами—„Ханъ-саганунъ“. МВетные жители бьютъ нерпъ 
вЪ течене всего лЪта, начиная съ конца юня, выдф- 
лывая изъ шкуръ молодихъ животныхъ цфнныя дохи. 

Для содйстия экономическому развитю прибреж- 
ныхъ местностей Байкала, изобилующихъ природными 
богатствами, комитетомъ Сибирской желЪзной дороги 
съ 1897 года возложено на особую экспедищю, сформи- 
рованную Морскимъ Министерствомъ, подробное гео- 
графическое изслВдовав1е этого озера. Работы экспе- 
дищею производятся подъ руководствомъ ©. К. Дри- 
женко. Также, при содЪйстни Академии Наукъ, сна- 
ряжена Байкальская экспедищя подъ главнымъ руко- 
водствомъ проф. А. А. Коротнева, для изслВдован1я еце 
недостаточно изученной фауяы озера. 

Неспокойное Байкальское озеро, подобно АнгарЪъ, 
въ силу своего бурнаго характера и вФтровъ, разго- 
няющихъь ледъ, становится только въ срединЪ зимы, 
въ лекабрЪ или началЪ января. Предъ замерзанемъ 
по Байкалу носятся льдины и нагромождаются у бе- 
реговъ; цлые валы и сопки’ этихъ льдловъ высятся 


— 141 — 


зимою, представляя причудливыя формы. Сначала 
льдомъ покрываются заливы. Незамерзпия полыньи 
дымятсея паромъ, предостерегая путешественниковъ. 
Наконецъ, озеро сковывается льдомъ и тогда представ- 
ляетъ необыкновенно гладкую зеркальную поверхность, 
въ которой отражаются выси горъ, и надъ этой ледяной 
поверхностью въ продолжене зимы видно постоянно 
синее, чистое, безоблачиое небо. Нужно, чтобы снЪгъ 
достаточно присталъ ко льду для того, чтобы устано- 
вилея путь. Путь изъ села Лиственичнаго совершается 
въ одинъ перезздъ; 60 верстъ съ небольшимъ отды- 
хомъ путникъ зимою несется по гладкой ледяной по- 
лянз, залитой ослЪпительными лучами солнца. Озеро 
пересЪкають иногда трещины, черезъ которыя должна 
пронестись кибитка; привычныя лошади прямо пере- 
прыгиваютъ черезъ подобную трещину, если только 
она невелика, но иногда приходится перекидывать 
временный мостикъ или переправляться на льдинз, 
какъ на паромЪ. На непривычнаго путника эти массы 
льда наводятъ невольную робость. Иногда подо льдомъ 
слышатся каве-то глуе раскаты: это шумъ волнъ, 
напоминающ!! о той безднЪ воды, которая находится 
подъ ногами. 

На всемъ протяжев!и великаго сибирскаго желЪзно- 
дорожнаго пути Байкальское озеро составило самое 
крупное препятстве. Для обхода его было предпринято 
изыскан!е удобной лиШи для укладки рельсовъ во- 
кругь южной части Байкала: одна—по самому берегу 
Байкала, другая—южинЪе, въ горахъ; но въ виду ска- 
листости береговъ озера, изыскане это не могло быть 
скоро окончено, и постройка круго-Байкальской желЪз- 
ной дороги затянулась. Для ускорешя дзла было рЪ- 
шено устроить переправу пофздовъ черезъ Байкалъ 
при помощи гигантекаго парохода-ледокола, который 
могъ бы принять на себя и переправить полный составъ 
поззда—съ паровозомъ и соотвВтствующимъ грузомъ. 
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ль этой ЦЗлью иа зпаменитомъ аигаШекомь заводь 
Арметроига былъ заказать громадный парохоль-ледо- 
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колъ и доставленъ въ разобранпомъ видЪ да берегь 
озера. Постройка парохода велась подъ наблюдешемт, 
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русскаго инженера. Въ 1юлЪз мЪсяцЪ 1901 г. пароходъ- 
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Ледоколъ „Байкаль“ во льдахт, озера Байкала. 
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ледоколъ въ разобранномъ видз былъ доставленъ на 0е- 
регь Байкала и былъ собранъ на станщи. По своему 
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внЪшнему виду онъ н%еколько напоминаеть Фрамъ 
Нансена, за исключенемъ носовой и кормовой частей, 
разсчитанныхъ на ломку льда прн движеши какъ 
переднимъ, такъ и заднимъ ходами. На паромз-ледо- 
колЪ размВщаются на главной палубЪ, на трехрельсо- 
выхъ путяхъ, двадцать пять товарныхъ груженыхъ ва- 
гоновъ; въ каютахъ на верхней палубЪ можеть помЪ- 
ститься до 150 пассажировъ везхъ трехъ клаесовъ. Этотъ 
ледоколъ въ состоян!и ломать ледъ до 4 футовъ толщи- 
ною; въ помощь этому второму по величин въ мръ 
ледоколу собранъ былъ въ селеши Лиственничномъ вто- 
рой вспомогательный пароходъ-ледоколъ меньшихъ раз- 
мЪровъ „Ангара“. Постройка этого парохода была окон- 
чена къ осени 1900 г. Мастеровые были привезены 
изъ петербургской верфи. Для починки пароходовъ 
былъ построенъ особый плаву докъ въ 58 саж. 
длиною и 13 саж. въ ширину. 

Пароходы-ледорззы совершаютъ свои рейсы между 
станщей Баранчукъ на западномъ берегу Байкала и 
Мысовою—на восточномъ; все разстояне между ни- 
ми пароходъ при благопрятныхъ условяхъ прохо- 
дитъ въ три часа. Опытъ показалъ однако же, что пере- 
права по$здовъ на ледор3захъ неудобна по многимъ 
причинамъ. Одна изъ главныхъ—частыя бури и масса 
льдинъ—торосовъ, нагромождающихея вокругъь при- 
стани Мысовой, ничЪмъ не защищенной отъ югопад- 
ныхъ и сЗверо-восточныхъ вЪтровъ. Воть почему было 
снова р®шено не отступать отъ первоначальнаго плана 
„устройства сплошного рельсоваго пути“ отъ Урала 
до Тихаго Океана и было приступлено въ 1901 году. 
къ сооружено круго-Байкальской желЪзной дороги. 
Проведен!е ея сопряжено съ громадными трудностями. 
Берегъ западной части Байкала отъ истока Ангары до 
станщи Култукъ представляеть скалистую гряду, воз- 
вышающуюся отъ 130 до 190 саженъ надъ уровнемъ 
озера; берегъь крайне извилисть и заключаетъ въ себъ 
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цзлый рядъ заливовъ, разд$ленныхъ мысами и утесами 
съ крутыми склонами. ЖелЪзнодорожное полотно идеть 
самымъ краемъ берега, огибая крутыми кривыми гребни, 
прор®ззывая мысы выемками и тоннелями и пересЪкая 
бухты мостами. Общее протяжене этой необычайно 
извилистой линш отъ станщи КБайкалъ до станщи 
Култукъ составляеть 80 верстъ, при чемъ половина 
этой длины приходитея на долю изгибовъ и закруг- 
леши. На этомъ пути пришлось постропть 19 тоннелей 
длиной каждый отъ 10 до 370 саженъ и на веемъ про- 
тяжен1и желЪзнодорожнаго полотна—подпорныя стВнки 
со стороны озера. 

Въ восточной своей части лиюя, начинаясь отъ 
станци: Култукъ, идетъ еначала болотистымъ лугомъ, 
переходить мостомъ рзку Култучную и, прор%завъ 
на 3 верстЪ Шаманею! мысъ, идетъ по песчаной дюнЪ, 
отдвляющей отъ Байкала Шаманское озеро. ПрорЪзавъ 
на 9 верстЪ скалы отроговъ хребта Хамаръ-Дабана, на 
11 и 12 верстЪ лиюмя пересзкаеть острый и крутой 
мысъ Керкидай, который сильно вдается въ озеро и 
предетавляеть у самого уровня воды гранд1озное нагро- 
можден!е обломковъ разрушившихся скалъ. Между 31 
и 47 веретой отроги горъ отетупаютъ отъ Байкала, 
образуя волнистую террасу; здЪеь лишя отклоняется 
отъ озера, п обходить селеше Утуликъ, расположенное 
при р$к$ Утуликъ. На 47 верст® лия опять подходить 
къ Байкалу, на 65 верст линя пересВкаетъ р$ку 
СнЪжную, наибольшую изъ рзкъ на всемъ протяженш 
Кругобайкальской дороги. На 113 верстф ливя пересз- 
каетъ рЪку Переемную ип на 118 верстЪ ветупаетъ на 
ровную террасу до Малиновекаго мыса на 125 верст%, 
гдз прор%ззываеть рядъ сопокъ. На 130 верст лиШя 
пересЗкаетъь долину рзки Мишихи, минуетъь Клюевск! 
мысъ и затЗмъ на 158 верстЪф, перейдя рзку Мысовую, 
круто поворачиваеть на соединене съ Забайкальской 
желзной дорогой у станцит Мысовой. 

Велик!Й путь. 10 


бы 


До проведешя жел$зной дороги Мысовое было не- 
значительнымъ селенемъ, въ настоящее же время это 
бойкШ торговый пунктъ, число жителей котораго иечи- 
сляется въ 5.000. Одно изъ главныхъ занят жителей 
составляеть рыболовство въ Байкальекомъ озерЗ. 

Въ 190 верстахъ къ югу оть Мысовой находится 
знаменитая по своей чайной торговлЪ слобода Кяхта, 
въ 4 верстахъ оть города Троицкосавска. 

Троицкосавскъ расположенъ при рфкахъ КяхтЪ и 
Грязнухз. Окрестности гористы, изобилуютъ сосновымъ 
и березовымъ л$еомъ. Населене, главнымъ образомъ, 
русское, православное, занимается хлЪбопашествомъ, 
огородничествомъ и преимущественно перевозкою чая 
изъ Кяхты въ Иркутскъ, Верхнеудинскъ, Мысовую и дру- 
пя м8Ветности. Часть населен1я составляютъ буряты. Въ 
Троицкосавскв —реальное училище, женская гимназия и 
рядъ начальныхъ школъ; имфется также городская би- 
бллотека. Улицы песчаны, мостовыхъ нВтъ, тротуары 
деревянные; по вечерамъ улицы не освЪщаются. Въ 
ТроицкосавекВ н%зть не только трактировъ, но даже 
обыкновенныхъ сибирскихъ кабаковъ съ р%®шетками; 
ихъ здЪеь съ успЪхомъ замЗняютъ очень грязные при- 
тоны, содержимые китайцами, раепространяющими свою 
родную водку хань-шинъ, запрещенную къ ввозу въ 
русеме предЪлы. 

Торговая слобода Кяхта находится близъ Май- 
мачина, на гравицз Китайской импеми и при 
рвчкв ГрязнухВ. Въ 1689 году, т.-е. со времени 
нерчинскаго договора съ Китаемъ, Кяхта сдЪла- 
лась центромъ русско - китайской торговли, и че- 
резъ нее проходили вс китайскме товары, ввози- 
мые въ Росею. Кяхта исключительно населена чае- 
торговцами. ЗдВеь имЪются: школа, музей, находя- 
пиИйся въ домЪ, пожертвованномъ А. Д. Старцевымъ, 
извфетнымъ тянь- цзинскимъ купцомъ, клубъ, апте- 
ка, больница, телеграфная станщя, которая соеди- 
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нена съ Ургой, столицей Монголш. Особенно гор- 
дятся кяхтинсюе жители своей единственною цер- 
ковью, обошедщейся строителямъ около милтопа руб- 
лей. ВеликолЪьшШе и богатетво этого храма, дЪйстви- 
тельшо, исключительвы. Храмъ каменный, имЗетъ три 
придФла, полъ изъ чугунныхъ рЪзныхъ плитъ устланъ 
коврами. Въ главномъ придЪл—грандюзное сооруже- 
не: иконостасъ, сдВланный изъ горнаго хрусталя съ 
золочеными скрзпленями; въ переднемъ придЪлЗ обра- 
щаетъ вниман!е художественной работы паникадило, 
сдзланное изъ чистаго серебра и стоящее около 150 тыс. 
рублей; въ этомъ же придФлЪ царсвмя двери изъ чи- 
стаго серебра и золоченый черезъ огонь иконостасъ; 
престолъ также серебряный. 

Близъ храма разбитъ бульваръ, служаций мЗстомъ 
для прогулокъ посадскихъ обывателей, остающихся на 
лЪто въ городз. 

Общественными развлечешями Кяхта бЪдна; въ 
лЪтнее время въ самомъ городЪ остаются лишь небо- 
гатые жители, зажиточные же выззжають на дачи 
въ излюбленный м3стными обывателями Усть-Керанъ, 
за 30 верстъ отъ Кяхты. Зимою. развлечеемъ кяхтин- 
цевъ являются коневя состязайя по льду очень 
мелководныхъ р$5чекъ Грязнухи и Кяхты; въ состяза- 
няхъ принимаеть участе и троицкосавское купечество; 
ледяная поверхность рЪчекъ служитъ для праздничнаго 
катанья кяхтинцевъ, такъ какъ она является единетвен- 
нымЪ саннымъ путемъ. Кяхта, не смотря на то, что моро- 
зы въ ней достигаютъ до 35°, лишена снЪжныхъ зимъ. 

Оригинальной особенностью Кяхты является отсут- 
стые мелкихтъ торговыхъ помфщен!й; во всей слободЪ 
лишь одна маленькая лавочка и ренсковой погребъ; 
извозчиковъ нЪть, такъ какъ большинство жителей 
имють своихъ лошадей. 

Весьма интересно здане кяхтинскаго складочнаго 
двора для премки привезеннаго изъ Китая чая: везется 
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чай въ Кяхту сухимъ путемъ, чрезь Монгол!ю, карава- 
нами на верблюдахъ и волахъ; доставленный такимЪ 
способомъ чай на складочномъ дворф векрываютъ, 
испытывають его, и перепаковываютъ кь дальнЪй- 
шему слздованю въ Россо. Прежде чай упаковыва- 
ли въ кожу, и такая укупорка стоила отъ двухъ 
до трехъ рублей за мЪето, теперь же цибики чая 
доставляются въ Россю въ такъ называемыхъ „китай- 
скихь попонахъ“, и такая укупорка обходится не 
дороже 50 коп. за ящикъ, что уже составляетъ значи- 
тельную экономю для чаеторговцевъ. Путь слЪдованя 
чая изъ Китая въ Росею черезъ Кяхту—путь старин- 
ный: онъ установился еще въ пер1одъ м$новой торговли 
Китая съ Росаей. По присоединен!и Амура къ рус- 
скимъ владфШямъ, часть чая начала доставляться въ 
Владивостокъ моремъ, а оттуда шла въ Росс ю частью 
по судоходнымъ р$Зкамъ, частью сухимъ путемъ, но уже 
инымЪъ. Съ возникновен!емъ русскаго частнаго пароход- 
‘ства Добровольнаго Флота, чай началъ доставляться на 
пароходахь общества изъ Ханькоу въ Одессу. 

На разстоянши менфе чВмъ полуверсты отъ Кяхты 
расположенъ китайсюй городокъ Маймачинъ; на до- 
рогь, лежащей между этими городами, поставленъ 
столбъ, указывающ границу Росаи и Китая. 

Маймачинъ — типичный китайский городъ, съ по- 
стройками оригинальной архитектуры, узкими улицами 
и... грязью: въ городЪ имфется кумирия, тюрьма и 
театръ или, в5рнЪе, народный балаганъ. Торговля го- 
рода заключается, главнымъ образомъ, въ продажЪ чая, 
тибетской овчины, чесучи и другихъ китайскихъ ше- 
лковыхъ тканей. Изъ м3»стныхъ торговцевъ наиболВе 
крупныя фирмы: Конъ-ха-шенъ, Хинъ-лунъ - го, Та- 
шенъ-ю, Та-чуанъ-юй, Ту-ченъ-ю, Ю-чинь-чень, Са-фа- 
юнь, Ка-чу-уанъ-тай, Ванъ-чинъ-тай и друпе. 

При постройкВ Забайкальской желЪзной дороги 
пришлось обратить вниман!е па климатическя услов!я 
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этого: края. Зимы здфеь суровня, но въ то же самое вре- 
мя, благодаря удаленности отъ океановъ, совершенно 
безенфжныя. Почтл на веемъ пространствЪ Забайкалья 
на извЪетной глубин ниже уровня почвы находится 
слой такъ называемой „вЪчной мерзлоты“. ЛЪтомъ земля 
оттаиваетъ, смотря по мЗетности, на глубину отъ по- 
луаршина до полутора сажени, зимою же верхняя вре- 
менная мерзлота сливается съ вЪчною, еще больше 
увеличивая толщу общей мерзлоты. ВелЪдетве этого 
при постройкВ водопроводовъ Забайкальской желззной 
дороги оказалось невозможнымъ пользоваться обычнымъ 
способомъ, т. е. закапывать водопроводныя трубы въ 
землю на глубину, превышающую глубипу зимняго 
замерзавя. Пришлось всЪ водопроводныя трубы по- 
метить въ особыхъ отапливаемыхъ галлереяхъ. Обо. 
грЗван1е галлерей производится при помощи паро- 
вого, водяного или же духового отоплешя. Самн гал- 
лереи; въ большинствЪ случаевъ, устроены ниже по- 
верхности земли или же обсыпаны сверху землею; 
только въ твхъ случаяхъ, когда эти галлереи прохо- 
дятъ по затопляемымъ мЪетностямъ или пересЗкаютъ 
овраги и р3зки, онЪ подняты на сваяхъ выше поверх- 
ности земли. 

Нрисутетнемъ вЪчной мерзлоты объясняется также 
слздующее любопытное явлене, наблюдаемое въ зд ш- 
нихъ лЪсахъ: въ нихъ часто можно встрЪтить упав- 
я, какъ бы сами собою, деревья съ вывороченными 
корнями. Упираясь въ слой вЪчной мерзлоты, корни 
высокихъ деревьевъ какъ бы выталкиваютъ ихъ изъ 
почвы. 

Велздетв!е суровой и въ то же самое время безснЪя:- 
пой зимы, горныя породы зд$сь подвержены въ силь- 
нЪйшей степени процессу выв$тривашя. При проведен 
желВзнодорожныхъ траншей, края ихъ начинаютъ бы- 
етро осыпаться и заваливать камнями полотно дороги. 
Поэтому пришлоеь здЪфеь устраивать искусственные 
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топнели, соединяя вершины близко подетупающихъь 
другъ къ другу скалъ каменнымъ навЪсомъ съ цзлью 
воспрепятствовать осыпаться камню на жел®знодорож- 
ное полотно. 

Отъ станщи Мыеовой желззная дорога идетъ вдоль 
берега озера Байкала, огибая отроги Хамаръ-Дабана, 
круто спускающагося къ озеру. ЗдЪеь жел знодорожное 
полотно пересВкаетъ небольшими мостами много гор- 
ныхъ р$®чекъ, берущихъ вачала на Хамаръ-Дабанф. На 
всемъ протяжени до станщи Посольской дорога идетъ 
по глухой таежной м3Зетности, неудобной для земле- 
дъльческой культуры и мало населенной. По 00% сто- 
роны рельсовъ тянется угрюмая тайга. Въ одномъ мзетв 
въ ней, подъ еВнью пихтъ и лиственницъ, пр!ютилось не- 
большое кладбище. Черезъ 50 верстъ позздъ вступаетт, 
въ долину рЪки Селенги, впадающей съ юга въ Бай- 
калъ и начинающейся въ предЪлахъ Китая, въ Монго- 
ли. Желззнодорожное полотно проложено вдоль лЪваго 
берега рЪки вверхъ по ея теченю. Съ одной стороны 
рфки обнаженныя скалы спускаются прямо въ воду, съ 
другой—остаетея лишь узы прозздъ для одной пары 
рельсовъ; слЪва круто подымаются вверхъ съ причуд- 
ливыми очертанями горы, справа — струится р3ка; 
еслибы поФзду случилось сойти съ рельсовъ, то онъ, 
пожалуй, слетвлъ бы въ воду. ВпослВдетвши, когда 
рЪшено будеть проложить по дорог8 вторую пару 
рельсовъ, въ этихъ м3Ъетахъ ноневолв придется огра- 
ничиться одной колеей, иначе здЪеь не хватитъ 
мъета. 

Близъ дороги видн№ются то казачьи станицы, то 
селен1я бурятъ, такъ называемые улусы. Буряты со- 
ставляють коренное населевне этого края; они зани- 
маются земледЪшемъ, и такъь какъ климатъ здВеь 
крайне сухой, то устраивають даже искусственное 
орошеше своихъ полей, проводя на нихъ воду при по- 
средетв$ каналовъ въ родЪ тьхь арыковъ, которые столь 
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характерны для Туркестана. Буряты промышляютъ также 


скотоводетвомъ. 
На рзкЪ СеленгВ, при станщи того же имени, нахо- 


дитея извзстный Свято-Гроицк! И СеленгинскШ мужской 





Забайкальсве бурята. 


монастырь, основанный въ ХУТ стол съ миес1о- 
нерскими цзлями. Въ монастырз до сихь поръ цЗлы 
двЪ деревянныя церкви, построенныя одна въ конц 
ХУП столзтя, а другая—въ началв ХУШ-го. Иконо- 
стасы и иконы въ обЪихъ церквахъ сохранились до 
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нашего времепи въ томъ самомъ вилф. въ какомъ по- 
ставлепы были при сооружение. 


` 


лоль4 Ао мии, 





На 130 верстЪ отъ Мыеовой желЪзиая дорога пересф- 
каеть рЪку Селенгу мостомтъ о шести пролетахъ. въ 
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40 сажепъ каждый, и два береговыхъ— в, 8 сажепъ, па 
каменныхъ опорахъ, опущенныхъ на дно р3зки при 
помощи кессоновъ. Мость построенъ по проэкту проф. 
Н. А. Б%лелюбскаго. 

На правомъ берегу Селенги дорога елЪдуеть по 
крутымъ склонамъ до Верхнеудинска. 

Верхнеудпискъ стоить при впаденш р®фки Уды въ 
Селенгу, въ глубокой котловинЗз, окруженной строгами 
Яблоноваго хребта, и отстоитъ на 150 верстъ отъ Байкала. 
Городъ иметь довольно пустынный видъ и оживляется 
только во время ярмарки, бывающей здЪеь въ январъ; 
сумма оборотовъ ея достигаетъ до 3 миллюоновъ. Улицы 
въ городз прямыя и широюя, большинетво домовъ 
деревянные. Городъ ночью не освЪщается, что не бе- 
зопасно для жителей, главнымъ образомъ прАБзжихъ. 
Въ срединЪ города находятся каменные ряды, располо- 
женные обширнымъ правильнымъ четырехугольникомъ. 
Внутри раскинулся рынокъ, торгующй преимуществен- 
но съЪстными припасами. Тутъ же съ четырехъ сторонъ 
его, рядомъ, подъ колоннадой помВщаются склады здЪш- 
нихЪ торговыхъ фирмъ. Въ мВетной торговлЪ немалую 
роль играютъ евреи, которые имЗютъ въ городЪ даже 
свою молельшю. Всего населен!я въ город около 5 тысячъ. 

Населене Верхнеудинскаго уфзда занимается глав- 
нымъ образомъ хл%№бопашествомъ и скотоводствомъ. 
РанЪфе, до проведеня желЪфзной дороги, жителямъ 
Верхнеудинскаго уБзда доставляли громадныя выгоды 
извозный и ямщицеШ промыслы. У%здъ богатъ строе- 
вымЪъ, по преимуществу хвойнымЪъ лВеомъ, гдЪ водится 
много дичи п пушного звЗря, такъ что охота является 
однимъ изъ промысловъ населешя. Въ уфздВ суще- 
ствуютъ 2 винокуренныхъ и 1 цементный заводъ; 
кромЪ того, въ поелфднее время стало здфеь разви- 
ваться маслодЪе. 

Населен1е Верхпеудинскаго уфзда составляютъ буря- 
ты и „семейене“, т.-е. первые русеве посельники Сибири, 
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еосланные въ прошломъ столфи цЪлыми семьями ста- 
рообрядцы, поселенцы позднфйшаго времени и казаки. 

Ярмарка въ ВерхнеудинскЪ въ прежн!е годы была 
большимъ торговымъ центромъ: сюда съ3Взжались 
купцы изъ самыхъ отдаленныхъ м%Зстъ Сибири, Том- 
ска, Забайкалья, съ Амура, изъ Иркутской губернии и 
Якутской области и покупали себЪ здЪсь запасъ то- 
варовъ на цзлый годъ. Съ проведенемъ Сибирской 
желЪзной дороги ярмарка съ каждымъ годомъ все бо- 
ле и болЗе падаетъ. Въ очень недалекомъ будущемъ, 
когда кончится постройка Великаго Сибирекаго пути, и 
Верхнеулинскъ будетъ связанъ съ Иркутекомъ непре- 
рывной желЪзной дорогой вокругъь Байкала, верхне- 
удинская ярмарка потеряеть окончательно свое зна- 
чене. | 

Отъ Верхнеудинека желЪзная дорога снова пово- 
рачнваетъ къ юго-востоку и сохраняетъь это направле- 
не до Петровскаго завода, огибая хребетъ Хамаръ-Да- 
банъ. 

Петровсыи чугунно-литейный и жел зодзлательный 
заводъ составляетъь собственность Кабинета Его Им- 
ператорскаго Величества. Заводское населеше раскп- 
нулось по красивой долинз рЪки Валяги, обрамленной 
горными возвышенностями, покрытыми хвойнымъ лъ- 
сомъ. Украшенемть мЗетности служить обширный за- 
водеы! прудъ. 

Петровск! заводъ основанъ въ 1790 году для удо- 
влетворен1я потребностей въ желЗзЪ Нерчинскихъ руд- 
никовъ и казенныхъ золотыхъ промыесловъ. Значитель- 
ная часть вырабатываемыхъ чугунныхъ п желЪзныхъ 
издЪлИИ теперь расходится также въ краз, въ особен- 
ности земледфльчесмя орудя, для сбыта которыхъ 
устраиваются склады по деревпямъ. Среднее годовое 
количество выплавки чугуна опред$ляется въ 50.000 
пудовъ, желЪза кричнаго и пудлинговаго выдфлы- 
вается до 30.000 пудовъ. 
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Отъ Петровекаго завода желЪзная дорога направ- 
ляется къ сЪверо-востоку, постепенно подымаясь доли- 
ной рзки Хилока къ перевалу черезъ Яблоновый хребетъ. 
ЖелЪзная дорога все время идетъ правымтъ берегомъ 
Хилока; на 111 верстЪ устроенъ тоннель длиною въ 30 
саженъ. Склоны Яблоноваго хребта покрыты лЗеомъ и 
образуютъ водораздВлъ: отсюда однЪ рФки текутъ на 
западъ, друмя—на востокъ къ Великому Океану. 

Въ верховьяхъ р$ки Хилока находится станщя Со- 
хондо, интересная по устройству своего водоснабжевя. 
Полноводная рзка Хилокъ въ зимнее время промерзаетъ 
до дна. Подпочва долины, не исключая и ложа р3ки, 
состоитъ также изъ вЪчной мерзлоты, толщина слоя ко- 
торой изелздована на глубиву 25 саженъ, причемъ ниж- 
няя граница его не найдена. Для того, чтобы обезпе- 
чить етанщи достаточное количество воды, на рфкъ 
устроена плотина, шлюзы которой закрываютея при 
наступленит морозовъ. Зимою весь обширный прудъ 
промерзаеть до дна, превращаясь въ колоссальный 
ледникъ. По мЪрЪ надобности ледъ отсюда выкалы- 
вается и подвозится въ станщи, гдВ съ помощью пара 
и превращается въ воду въ особомъ спешально устроен- 
номъ бакЪ. Такимъ образомъ, добывается вода на 
Сохондо съ декабря до половины марта. 

Перевалъ черезъ Яблоновый хребетъ находится на 
высотЪ 264 саженъ надъ уровнемъ Байкала, и 487 саженъ 
надъ уровнемъ моря. Этотъ перевалъ находится между 
станщей Сохондо и станщей Яблоновой. Весь перевалъ 
имЗетъь диюШ характеръ, и лин!я желфзной дороги все 
время вьется красивыми кривыми по холмистой дрему- 
чей тайгЗ. 

На 593 верстЪ устроенъ тоннель длиною въ 40 саженъ 
съ красивыми порталами, украшенными надписями: 
на западной сторонВ — „къ Великому Океану“, на во- 
сточной сторон®—„къ Атлантическому Океану“. 

Отъ перевала до станши Яблоновой спускъ по во- 
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точному склону хребта отличается веобычайной кру- 
тизной; на станщи Яблоновой желЪзная дорога уже 
вступаеть въ баесейнъ рзки Амура, спускаясь долиной 
рзки Кути, притока рзки Ингоды, къ ЧитЪ. Съ этого 
мЪста дороги развертывается красивый видъ на ши- 
рокую долину Ингоды, обрамленную отрогами Яблоно- 
ваго хребта. Долина густо заселена русскими селе- 
ями, которыя видны съ лиНи желЪзной дороги. По- 
всюду видно много скота. На 674 верст пофздъ под- 
ходить кь ЧитЪ, главному городу Забайкальской 
облаети. 

Чита имЪеть очель красивое м$%стоположеше, рас- 
кинувшиеь въ гористой мЪетности, по берегамъ трехъ 
небольшихъ р3Зчекъ: Читы, Ингоды и Кайдаловки. Пост- 
роенъ городъ въ 1853 году, возникнувъ изъ казацкаго 
поселен!я, основаннаго здзЗсь въ ХУШ вЗк$. Жителей 
18 тысячъ челов къ, главнымъ образомъ, великороссовъ, 
затВмъ идуть поляки, евреи и буряты; много сеыльно- 
поселенцевъ. Улицы города шировя, съ деревянными 
тротуарами; мостовыхъ нЪзть, но такъ какъ почва пе- 
счаная, то и грязи, даже послЪ сильныхъ дождей, на 
‘улицахъ почти никогда не бываетъ; освфщен!е улицъ 
очень скудное. 

Въ город н3Ъеколько церквей, мужская и женская 
гимназ1и, фельдшерсекая школа, ремесленное училище, 
есть прекрасный музей съ очень рёдкими коллекщями, 
два клуба—граждансвй и военный; изъ благотворитель- 
ныхъ учрежден! особенно симпатиченъ по идез прють 
для дЪтей арестантовъ. 

Чита—одинъ изъ военныхъ пунктовъ Сибири, п 
здЪъеь раеквартнровано постоянно много войска. 

Хотя по всей Восточной Сибири жизнь очень доро- 
га—раза въ полтора дороже, чВмъ въ Москв%, — но 
Чить въ этомъ отношени принадлежитъ пальма пер- 
венства среди сибирекихъ городовъ. Главной причиной 
является отдаленность Читы отъ крупныхъ центровъ. 
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Доставка товаровъ съ другой стороны, изъ ЗВлади- 
востока обходится еще дороже, чВмъ изъ Москвы, въ 
виду того, что она совершается исключительно л3- 
томъ на пароходахъ до СрЪтенска, а отсюда, на раз- 
стояи около 400 верстъ, гужевымъ способомъ. Въ 
вид образчика дороговизны жизни въ ЧитВ можно 
указать, напримЗръ, что фунтъ сахару стоитъ 50 коп.; 
французская булка—10 коп. и т. д. Прислуга тоже 
дорога; трудъ ремесленниковъ цзнится чрезвычайно 
высоко. 

Благодаря своему географическому положено ва 
почтовомъ тракт въ Амурскую и Приморскую обла- 
сти и при началВ судоходства Амурской сплавной си- 
стемы, -- Чита представляетъ крупный центръ сибир- 
ской торговли, преимущественно м3Ънового характера; 
сюда пр!№зжаютъ буряты изъ окрестностей Монголии 
со своими товарами — шеретью и кожей — и дЗлаютъ 
иногда на цзлый годъ закупки необходимыхъ припа- 
совъ и товаровъ. 

Въ окрестностяхь города много минеральныхъ 
источниковъ — жедЪзиестыхъ, соЗрнистыхъ и желззно- 
щелочныхъ, которые въ прежнее время привлекали 
массу больныхъ, но теперь находятся въ запустВни, 
уступивъ свое мЪсто Маккавеевскимъ минеральнымъ 
водамъ, находящимся въ 50 верстахъ къ востоку отъ 
Читы у станщи Маккавеево. 

Близъ станщи Чита устроенъ переселенческий пунктъ, 
которымъ завздуетъ особый чиновникъ. 

Отъ станШи Читы желЪзная дорога идетъ вплоть 
до Срзтенска р8чною долиною р$ки Ингоды и зат мъ— 
Шилки. Отходя оть станщи, ливня пересЪкаетъ рЪку 
Читу мостомъ въ 74 саженъ о трехъ пролетахъ, по 25 
саженъ въ каждомъ. ДалЪе лия пересЗкаеть еще два 
лзвыхъ притока р%ки Ингоды: на 692 верстВ р$Ъчку 
Никитиху—мостомъ въ 20 саженъ и на 708 верстЪ — 
р®чку Кручину—мостомЪъ въ 25 саженъ. Въ 12 верстахъ 
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оть станщши Маккавеево находятся Маккавеевскя ми- 
неральныя воды, о которыхъ мы уже упоминали выше, 
а вблизи станщи открыты залежи желфзной руды, 
еще`не разрабатываемыя. 

Минеральные источники расположены въ лЪеи- 
стой мЪетности. Для жилья служатъ два домика и 
сарай, раздзленный на 20 номеровъ. Воды пользуются 
среди м$Ъстнаго паселеня большой извзетностью. Съ 
половины мая по августъ сюда стекается масса боль- 
НЫХЪ. 

На 789 верстЪ, близъ казачьей станицы Кайдалов- 
ской, съ тысячнымъ населен!емъ, находится Китайсюй 
РазъЗздъ. Отъ этого разъЗзда отд®ляется вЪтвь на 
соединен!е съ Китайской Восточной желЪзной доро- 
гой. Эта вЪтвь направляется къ юго-востоку; длина 
ея до границы Манчжури—322 версты. М%етноеть, 
по которой проходитъ соединительная дорога, имз- 
еть въ большей своей части пустынный степной 
характеръ, за исключешемъ перевала черезъ Нерчин- 
свщя горы. Населен!е состоитъ изъ казаковъ, занимаю- 
щихся преимущественно скотоводетвомъ, и полукоче- 
выхъ бурять. При самомъ своемъ начал соединительная 
взтка перес$каеть рЪку Ингоду мостомъ въ 80 сажень 
о двухъ пролетахъ. Наивысшая точка перевала черезъ 
Нерчинскя горы между рВкою Иягодою и Агою, лЬвымъ 
притокомъ рЪки Онона, лежитъ на высотЪ 454 сажент, 
надъ уровнемъ моря. У станщи Ага находится селение 
Агинское, состоящее изъ двухъ частей: русской и бу- 
рятской; у русскихъ имЗетея миссонерская церковь 
Николаевская, построенная въ 1859 году, у бурятъ — 
дацанъ, одинъ изъ обширн®йшихъ ламаитскихъ мона- 
стырей въ ЗабайкальЪ. Во ‚главЪ монастыря стоить 
шеретуй, главное лицо при идолослужени, и 19 ламъ. 
Другой бурятею! дацанъ находится близъ станщи Оло- 
вяной на 126 верст дороги, у рзки Онона, въ самой 
низшей точкЪ всего пути. Отсюда линя снова начи- 
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наеть педыматьея на отроги Хингана, отдфляющаго 
Маечжурйю оть Монголии. 


Виутрецпость бурятскаго дацана. 





Въ двухъ верстахт, отъ русской границы съ Манчи:у- 
р!ей находится стаащи Мащевекая или Сибирь. Первое 
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пазваше дано станщи по фамилш бывшаго воепнаго 
губернатора Забайкальской области. На этой станцит, 
пограничной съ Китайской Имперей, возводится ка- 
менный храмъ въ честь Св. Николая Чудотворца и 
Препод. Мар!и. Отсюда начинается Китайская Восточная 
желВзная дорога, направляющаяся къ Владивостоку и 
отдЪляющая къ югу вЪтвь на Портъ-Артуръ. Описан!ю 
ея мы посвятимъ особую главу, а теперь возвратихся 
опять къ Китайскому Разъ$зду. * 

Миновавъ дв незначительныхъ станции, желЗзная 
дорога подходить къ тому м38сту, гл Ононъ и Иягода 
сливаются вмЪстз, образуя рзку Шилку. ЗдЪеь жел зная 
дорога снова поворачиваетъь къ сЗверо-востоку, пови- 
нуясь направленю р$ки Шилки. Скалистыя мЪетности 
отодвигаются отъ береговъ, только изрЪдка горы со 
своими оголенными разрушающимися породами съужи- 
ваютъ долину рзки, и лия жел$зной дороги вьется 
красивыми извилинами по искусственно сдВланнымъ 
уступамъ, огибая выдвигаюцияся скалы На 902 верстЪ 
желЪзная дорога пересВкаеть рзку Юю мостомъ въ 25 
саженъ. Особенно живописна дорога около разъЪзда Ап- 
рьльково, гд8 долина рзки Шилки суживается, и лин!я 
идетъ по карнизу горнаго кряжа. 

Ингода со скоростью девяти, десяти верстъ въ часъ 
течетъ между горъ, то стВеняющихъ р3Зку, то разступаю- 
щихся и образующихъ круглыя долинки. Правая горная 
ЦзпьЬ, склоны которой обращены на сЪверъ, не родить 
хлЪба по недостатку тепла и покрыта густыми, темными 
борами. Л№вая, пригрЪваемая полуденнымъ солнцемъ, 
безлЪсна; тутъ — поля и выгоны. На выгонахъ—чуде- 
сная степная трава, на которой пасется жирный гнЪ- 
дой забайкальсы! скотъ. На клочкахъ полей отличные 
хлЪба. ЦвЪты цвзтутъ всЪ вмЪстЪ: осенняя генщана, 
лЪтн!е колокольчики, весенне спиреи и шоны. Мно- 
жество Везнакомыхъ травъ и кустовъ: каюя-то изящныя 
перистыя ивы, горошки съ цивЗзтами въ видф звзздо- 
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чегь, совефмъ неизвВстные у насъ злаки. Попадаются 
цеЬты, которые у пасъ встрВчаются только въ садахъ: 
разныя лит, гемерокаллиен, дельфивумы и горо- 
шекъ съ крупными розовыми колокольчиками. Точно въ 
саду. 

На 950 верств позздъ подходить къ Нерчинску, 
Уфздному городу Забайкальской области. Станщя рас- 
положена при впадеши рфки Нерчи въ Шиаку, въ 
низменной ыъетности. защищенной отъ разливовь р»ки 
дамбами. Самый горолъ находится въ 5 верстахъ оть 
стаищи. п провадъ къ нему въ ночное время небезо- 
пасенъ; въ одномъ мЪетЬ дороги поставлен крестъ, 
свидзтельствующий о совершеппомъ эдЪфеь убШствЪ. 

Основае Нерчинску было положено въ 1654 году 
еписейскимъ воеводою Аванаемемъ Пашковымъ, и сот- 
никомъ Бекетовымъ. Въ 1689 году сокольничШ  Го- 
ловинь, заключивиИй съ китайцами нерчинскЕй тра- 
ктать, построилъь въ Перчинск® крЪфпость. Съ этого 
времепи Нерчинскъ значится въ актахъ подъ именемъ 
города. Въ 1708 году Нерчинскъ былъ причисленъ къ 
Сибирской губернии, въ 1719 году—къ Тобольской, а 
въ 1764 г.—къ Иркутской. Въ 17883 году пазначенъ 
быль областнымъ городомъ, въ 1805 г. — уёзднымъ, 
вЪ 1881 г.--окружнымъ городомъ Забайкальской об- 
ласти. На теперешнемъ своемъ мЪст® горолъ стоитъ 
лишь съ 1812 г., когда онъ былъ перенесенъ съ 
прежняго, болве близкаго къ Шилк»Ъ и постоянно пол- 
вергавшагося наводненямъ. Въ 1897 году горолъ хо- 
тЪли передвинуть еще дальше, такъ какъ въ это вре- 
мя опъ сильшо пострадалъ оть бурливой и капризной 
Шилки. 

Населен!е Нерчинска— около 7 тысятъ челов® къ. кро- 
мВ солдать и арестантовъ. Улицы въ город широкя, 
мостовыхъ и тротуаровъ пфтъ, равно, какъ и освфщешя. 
Въ семи учебныхъ заведеняхтъ обучается до 50; дътей 
обоего пола. Лучшее нат городскихть зданй, — домъ 

ВеанизН путь, И 
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коммерщи совзтника М. Д. Бутина, иметь видъ замка, 
окруженъ большимъ дворомъ и громаднымъ садомъ 
съ сосновыми аллеями. 

Въ городз двЪ православныхъ церкви и третья при 
острог$. Одна изъ церквей носитъ громкое назваше 
собора, въ дЪЗйствительности же —это очень неболь- 
шой храмъ съ весьма бЪднымъ убранствомъ. Въ глав- 
номъ придЪлЪ храма надъ царскими вратами помЪ- 
щена надпись по-еврейски: „Святъ, святъ, свять Го- 
сподь Богъ Саваоетъ“. 

Въ 300 верстахъ оть Нерчинска находится Нерчин- 
сю Заводъ, административный центръ Нерчинскаго за- 
водскаго округа, въ составъ котораго входятъ принадле- 
жаще Кабинету Его Императорскаго Величества заводы, 
рудники и золотые приски. ЗдЪеь же сосредоточены 
преступники, приговоренные къ каторжнымъ работамъ. 
Близъ станщи лин!я пересЪкаеть рзку Нерчу краен- 
вымъ мостомъ въ 150 саженъ, въ пять пролетовъ. 

Оть стаящи Нерчинскъ лия продолжаеть слЗдо- 
вать лЪвымъ берегомъ Шилки, по крутымъ каменн- 
стымъ косогорамъ, изрЪзаннымъ глубокими ущельями. 
Между станщями Бьянкино и Баянъ лишя, слздуя 
скалистымъ косогоромъ рзки Шилки, пересЪкаеть ея 
лзвый притокъ Куенгу двухпролетнымъ мостомъ въ 
70 саженъ. МЪстность около Бьянкина особенно жи- 
вописна. ЗдЪсь находится обширный винокуренный за- 
водъ Бутина и складъ издзлш Петровскаго завода. 
Близъ станщи БаянЪ, находящейся въ 1000 верстахъ 
оть Мысовой, построенъ въ 1895 году Кокиртайсюй 
цементный заводъ. Ве машины и инструменты для 
него были выписаны изъ Гермаши. Производство це- 
мента ведется сухимъ способомъ; обжигаше произво- 
дится на древесномъ углЪ. Заводъ ежегодно произво- 
дитъ около 40 тысячъ десятипудовыхъ бочекъ цемента. 
Матер1алы добываются: известнякъ въ 12 верстахъ отъ за- 
вода, глина—вЪ 25 верстахъ, гипеъ привозится изъ-подъ 
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Иркутека. На завод масса китайскихъ рабочихъ, по- 
строившихъ свои фанзы вдоль полотна желЪзной до- 
роги. 

Черезъ 30 верстъ позздъ подходить къ станции СрЪ- 
тенскъ, конечному пункту желЪзной дороги. Отсюда 
начинается водная дорога къ Великому океану по 
ШилкЪ и рзкЪ Амуру. Станщя построена на лЪвомъ 
берегу рьки Шилки, въ живописной мЪстности. Близъ 
станщи—обширный переселенчесвь пунктъ на три ты- 
сячи человЪкъ. Со станщши развертывается красивый 
видъ на рзку Шилку и на раскинувшуюся по пра- 
вому ея берегу станицу СрФтенскую. Крутой спускъ 
ведетъ къ р$зкВ. Переправа совершается на плашкоутЪ 
и такъ какъ течен!е рзки очень быстро, то канатъ, при 
помощи котораго управляють плашкоутомъ, протянуть 
наискось противъ течен1я, съ одного берега, до другого. 

Улицы станицы грязны и топки. Собственно го- 
воря, вся станица состоитъ изъ набережной и еще 
изъ одной параллельной съ ней улицы, по которой тя- 
‚нутея довольно порядочные, но исключительно дере- 
вянные дома, отчасти занятые магазинами. До сихъ 
портъ здесь всюду строятся. По всему видно, что Ср%- 
тенскъь расширяется изо дня въ день. О быстромъ 
роетЪ его можно судить уже потому, что до проведея 
желЪзной дороги въ станиц насчитывалось около по- 
луторы тысячи казаковъ и нЪеколько сотенъ поселен- 
цевъ; а въ настоящее время населее ея возросло чуть 
ли не до десяти тысячъ душъ обоего пола. 


УТ. 
А Муръ. 


Оть СрЪтенска начинается та часть Сибири, кото- 
рую называютъ Дальпимъ Востокомъ. Это уже не та 
Сибирь, которая лежитъ между Ураломъ и восточной 
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границей Забайкалья. Та Сибирь—огромное захолустье, 
медвЪвШ уголъ. На югь отъ нея—пустыни централь- 
ной Ази, на сЪверъ-— тройное кольцо препятствй: боло- 
тистая тайга, тундра и, наконецъ, Ледовитый океант. 

Пока сибирекое населене не дошло до Амура п 
Тихаго океана, оно чуветвовало себя точно въ тупикъ, 
откуда нзтъ выхода и куда рЪдко кто заходитъ. Съ 
пр1обрзтешемъ Амура все измЪнилось. Великая рЪка 
представляетъ собою великую дорогу въ свободный оке- 
анъ. Правый берегь Амура—не пустыня, а плодород- 
ная Манчжурля, вглубь которой ведутъ обширные рЪч- 
ные пути. Таюе же пути проложила природа по Аргуни, 
Шилкв, Онону и ИнгодЪ вглубь Забайкалья, по Зеъ, 
БуреЪ и Айгуни — на свверБ Амурской области и по 
Уссури—до южной части Уссур!йскаго края. Океанеки. 
порть Владивостока связанъ съ Амуромъ желззной 
дорогой. ЖелЪВзная дорога прорЪзаеть Манчжурю оть 
юго-восточнаго угла Забайкалья до Владивостока. 

Эта часть Сибири иметъ сосздями— громадный и 6бо- 
гатый Китай, —небольшую, небогатую, но энергичную 
Японпо и великую СЗЪверо-Американскую Республику. 
Колоссальный Амуръ открываетъ намъ дорогу къ Вели- 
кому океану. Всего тутъ много: безграничныя простран- 
ства плодородной земли, громадные лЪса, неизмВримыя 
пастбища, неисчислимыя стада рыбы, золото и друпя 
еще не изел$дованныя естественныя богатства. НЪтъ 
только людей. ПНрамурское генералъ-губернаторство: 
составляетъ больше половины (?/,) Европейской Росеи, 
а населешя въ немъ нфтъ и миллюна (760.000), т.-е. 
меньше, чёмъ въ Ярославской губерши, одной изъ са- 
мыхъ небольшихъ въ ПоволжьЪ. 

Однако о ПрамурьЪ и теперь уже можно сказать, что. 
оно живеть иною жизнью, чФмъ остальная Сибирь. 
Амуртъ это совеЪмъ не то, что Обь, Енисей и Лена, уткнув- 
шаяся въ полярные льды, чЗмъ караванные пути, выюч- 
ныя тропы, ведуцая въ пустыни Центральной Аз. Амуръ, 
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Шилка, Зея, Уссури, даже и Мапчжурская Супгари—уже 
п теперь оживленяня р$ки, по которымть холитЪ около 
двухсотъ солидныхт, русскихт» пароходовъ, множество 
барокь и китайсмя лодки; вт, СрВтенскЪ, то и дЪло, ` 
шумять пароходныя колеса и слышпы свиетки при- 
ходящихъ п уходящихъ судовъ, а вт, Благовщенск», 
при впадени Зеи вт, Лмуръ, работа и суста на набереж- 
ныхт» и пристацдяхъ идуть пспрерывно. По своему оли!- 
вленио Амуръ уже и теперь папоминаеть Волгу. 

Неторя постепеппаго проникповешя русскихт РЪ 
Пчамурсый край интересна и поучительна. Посл 
покореня Западной Сибири Ермакомтъ, казацыя дру- 
жицы пвиревились далеко къ востоку. Свонми со0б- 
ственпыми силами, безъ помощи правительства, руко- 
водимая единственно жаждою добычи, отважная рус- 
ская вольнила проникала все далфе и далзе па во- 
стокъ, присоединяя къ русскимт владфямъ царя 
огромную область. Наконецъ, уже въ нервой половияъ 
ХУ\УП столътя, казаки дошли до Охотскаго моря; дальше 
па востокъ уже пекуда было двигаться. Въ это время 
казаки узнали отъ туягусовъ о томъ, что по ту сто- 
рону Хинганскаго хребта протекаютъ три большихт рЪ- 
ки—Сунгари, Зея и Амурь. „Жпвуще тамъ наткисы 
привозять намъ“, говорили тунгусы: „хлфбъ съ Сун- 
гари и разсказываютъ, будто на р®кахъ ЗеЪ и Амуръ 
жнвутъ дучеры и дауры, занимаюцщеся хлвВбопаше- 
ствомт, что у нихъ мпого скота и серебра, а лВса изоби- 
лують пушвыми звЪрямп^. Вдохновленные этими свЪлЪ- 
шями, казаки рёшили отправиться „повыя земли про- 
в®лывать“. Ифтомъ 1643 года 132 сибиреклхъ казака 
подъ начальством, якутекаго воеводы Пояркова от- 
правиллеь эа горы. 

Тяжелъ и трудепъ былть казацк путь, по казаки 
были люди бывалые: не страшили пхъ пи опасности. 
ни левэгоды пути. Пока можпо было, плыли ва легкихъ 
ладьяхъ по воль. Проъхавъ Лену, повернули въ ея 
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правый притокъ Алданъ, а оттуда вверхъ по правымъ 
притокамъ Алдана подошли къ самому Становому 
хребту. Тутъ ихъ застала зима. Жестоюе сибирсве 
морозы сковали льды. Пришлось бросить лодкн; казаки 
положили необходимые проваптъ и оруже на салазки 
и по енЪгу, на лыжахъ, перевалили черезъ Становой 
хребеть къ верховьямъ Зеи. Весною 1644 г. Поярковъ 
былъ уже на берегахъ Амура; здЪсь ему пришлось имЪть 
неоднократныя стычки съ туземцами, перебившими 
‘большую часть его отряда. Не смущаясь этимъ, храб- 
рый воевода пофхалъ внизъ по Амуру и достигь его 
устья; тамъ, у гиляковъ, близъ Айгуни, онъ выстроилъ 
острогъ, гдЪ и переждалъ зиму 1644 года, а раннею 
весной 1645 года вышелъ на лодкахъ въ Охотское море. 

ЦЪлыхъ три м3Зсяца носило безстрашныхъь каза- 
ковъ по бурнымъ волнамъ, наконецъ, выкинуло на бе- 
регъ около устья рЪки Ульи. ЗдЪеь Поярковъ опять 
зазимовалъ, а весною 1646 года снова перевалилъ черезъ 
горы, спустился въ Алданъ и потомъ по ЛенЪ добрался, 
осенью 1646 года, до Якутска. Только на четвертый 
годъ уменьшившаяся наполовину казацкая дружина 
съ богатой добычей изъ драгоц®нныхъ соболей вер- 
нулась домой. 

Разсказы Пояркова о богатствЪ открытыхъ имъ 
странъ увлекли на АмуръЪ новыя толпы вольницы; 
Сольвычегодск промышленникь Ерофей Хабаровъ 
съ отрядомъ, первоначально состоявшимъ всего изъ 
`семидесяти человзкъ, смВло пустился въ невЪдомый 
край, выбравъ себЪ новый путь, указанный тунгусами; 
спустившись по Ленз, Хабаровъ достигъ устьевъ Олек- 
мы и подпялея вверхъ по этой рфкВ до Станового 
хребта, переваливъ черезъ который, вышелъ на Амуръ. 
ЗдЪеь Хабаровъ покорилъ мого разпыхъ мелкихь 
племенъ и основалъ городъ Албазинъ при устьЪ рЪки 
того же имени, впадающей въ Амуръ. Газаками на, 
Амурз было построено несколько остроговъ, которые 
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должны были держать туземцевъ и сосЪдей манчжуровъ 
въ страх$. Однако, чувствуя евою слабость, казаки от- 
правили въ Моокву посольство за подкрЗпленями. Мо- 
сковское правительство осталось очень довольно завое- 
вашями казаковъ и поспьшило удовлетворить ихъ 
просьбу, строго-на-етрого наказавъ при этомъ доволь- 
ствоваться сборомъ ясака и отнюдь не грабить туземцевтъ.. 

Казаки однако не послушалиеь этого мудраго рас- 
поряжен1я, и скоро берега Амура опустЪли. Спаса- 
яеь отъ дерзкихь разбойниковъ „лоче“ (русскихъ), 
амурске инородцы стали переселяться на югъ, въ глу- 
бину Манчжури. Казакамъ пришлось плохо: среди 6о- 
гатой страны несчастные стали умирать съ голода, дру- 
г1е легли костьми въ неравномъ бою съ манчжурами и 
только 230 человЪкъ возвратились въ Якутскъ. 

Однако Московское правительство ршило удержать 
за собою новооткрытыя земли, образовавъ изъ нихь от- 
дъльное воеводство. Албазину были даны особые гербъ и 
печать, а первымъ воеводой сюда назначенъ былъ Алек- 
сЪй Толбузинъ, котораго щедро снабдили и войскомъ, и 
деньгами. Эти мЪры русскаго правительства заставили 
обратить на Амуръ серьезное вниман]е манчжурской 
династи, правившей въ то время Китаемъ. Городу 
Албазину пришлось выдержать нъсколько осадъ китай- 
скаго войска, пока, наконецъ, по нерчинскому дого- 
вору, заключенному русскимъ уполномоченнымъ Го- 
ловинымъ,—весь богатьйший Прамуреяй край, стоив- 
ий такихъ большихъ жертвъ русскому государству, 
перешелъ въ руки китайцевъ. 

Сто лЪтъ спустя, во второй половин ХУШ стол т, 
около устьевь Амура появляются ученые путеше- 
ственники. Въ 1783 г. возлЪ острова Сахалина произ- 
водитъ свои изелЪдован1я экспедищя знаменитаго Ла- 
перуза, которую впослЪдетв!и постигла столь трагичс- 
ская участь у береговъ Австралии. Лаперузъ открылъ 
между прочимъ, проливъ, названный его именемъ. 
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отдфляюциЙ островъ Сахалинъ оть сЪвернаго острова 
Япоши; сл$дуя на сФверъ, Лаперузъ пытался про- 
никнуть черезъ Татарсый проливъ въ Охотское море. 
Однако уменьшен!е глубины пролива, многочиеленныя 
отмели и показаня туземцевъ заставили французовъ 
отказаться отъ этого намВрешя, убздивъ ихъ, что Са- 
халинъ соединяется съ материкомъ  отмелью, которая 
покрывается водою только при прилив, и что устье 
Амура затерто мелями. 

Черезъ 10 лЪтъ послЗ этого, въ 1793 году, въ Та- 
тарскй проливъ пришель знаменитый ангийскШ мо- 
реплаватель Браутонъ, который тоже хот$лъ непре- 
мЪнно пройти въ Амуръ и Охотское море и тоже оста- 
вилъ свое намБреше, напуганный встрЗтившимися ме- 
ЛяМи. 

Въ 1803 году русское правительство поручило Г. Ф. 
Крузенштерну описать берегь Сахалина и Охотскаго 
моря, а по пути и устье рзки Амура. Но и Крузен- 
штернъ подтвердилъь заключевя иностранныхь путе- 
шественниковъ о томъ, что Сахалинъ—полуостровъ, и 
что лиманъ Амура усЪЗянъ мелями и потому недосту- 
пенъ съ моря. Въ 1846 году то же убЪждене высказалъ 
и поручикъ Гавриловъ, посланный по предписан!ю пра- 
вительства Рос@йско-Американскою компашей спе- 
цально къ устьямъ Амура на бригВ КонставтинЪ. 

Заключеня такихъ авторитетныхъь мореплавателей, 
какъ Лаперузъ, Браутонъ и Крузенштернъ о невозмож- 
ности для большихь судовъ проникнуть въ устье 
Амура привели къ убЪжденю, что Рос@и печего 
добиваться обладаня рЪкою, которая не позволяетъ 
еообщаться съ моремъ; между тзмъ, добиваясь Амура, 
Росся могла имЪть болышя непрятностн съ Кита- 
емъ, что отразилось бы неблагопруятнымъ образомъ на 
нашей кяхтинской торговл. Въ виду этого состея- 
лось Высочайшее повелВне, запрещавшее дальн йшее 
изыскаШе Амура: „Вопросъ объ АмурЪ, какъ рЪъкЪ 
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безполезной, оставить“, Въ 1848 году Росая была готова 
окончательно уступить Китаю весь Прамурсый край. 

„Для чего намъ эта р$Ъка, — говориль императоръ 
Николай Павловичъ на доводы вновь назначеннаго 
генералъ-губернатора Восточной Сибири Н. Н. Муравь- 
ева,—когда уже положительно доказано, что входить 
ВЪ ея устье могуть однЪ только лодки?“. 

Поелз такого рзшеня нечего было и думать о 
снаряжен1и новой экспедищи. Воть знаменательныя 
строки, писанныя по этому поводу впослздетви, 
много лёть спустя, адмираломъ Невельскимъ: „Оза- 
рить Амуре край свЪтомъ истины и чрезъ это 
отрлонить правительство отъ потери его навсегда для 
Росаи—возможно было лишь случайно и при содЪй- 
стыи лицъ, твердо убЪжденныхь въ ошибочности 
взгляда на этотъ край. Тутъь нужны были люди, кото- 
рые бы ршились дЪйетвовать при этой случайности 
внв повелвн,—люди, вмъеть съ тЪмЪ. одушевленные 
и гражданскимъ мужествомъ, и отвагою, и готовые на 
вез жертвы для блага своего отечества“. 

Такими самоотверженными патротами явились 
отважные морске офицеры съ Геннадемъ Иванови- 
чемъ Невельскимъ во главз. 

Твердо увЗренный въ ошибочности ходячаго миз- 
ня о недоступности рЪки Амура съ моря, Г.И. Невель- 
ск захотВль воспользоваться представившимся ему 
случаемъ Зхать къ восточно-сибирскимъ берегамъ изъ- 
слздовать устье Амура. Случай былъ такого рода: Не- 
вельской былъ назначенъ командиром военнаго тран- 
спорта „Байкалъ“, который везъ изъ Кронштадта вт 
восточно-сиби) све порты военные снаряды и припасы. 
Отправляясь съ этимъ транспортомъ, Невельсюй про- 
силъ, чтобы разрзшили изелВдовать попутно и устье 
Амура. Но ему отвЗтили, что „это безполезно, и при- 
томъ теперь, когда рьшено отдать Прамурсюй край 
Китаю, сдвлать этого безъ Высочайшаго разрьшешя 
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невозможно“, въ противномъ случа ослушникъ под- 
вергается строжайшей отвфтетвенноети. Потерявъ на- 
дежду добиться просимаго разр шен1я, отважный мо0- 
рякъ р®шилъ дЪйетвовать напроломъ и въ августв 
1848 года покинулъ Кронштадтъ, а 12 мая 1849 года 
былъ уже въ ПетропавловскВ (въ КамчаткЪ), гдЪ и 
сдалъ благополучно довзренные ему транспорты. Посл 
этого, съ одобренмя своихь офицеровъ, онъ на томъ 
же „БайкалЪ“ отправилея къ устьямъ Амура. ЗдЪеь, 
въ 1юн$ 1849 году, была исправлена, наконецъ, важная 
географическая ошибка; благодаря точнымъ съемкамъ 
п промЗрамъ, Невельсый и его товарищи убздились, 
что Сахалинъ не полуостровъ, а островъ, и что устье 
р%®ки Амура вполн® доступно для морскихъ судовъ. 
1 августа 1850 года отважные моряки вошли въ самый 
Амуръ и подняли тамъ русскй флагъ, объявивъ весь 
Пр!амурскШ край владвшемъ Росейи. 

Однако, когда въ ЦетербургВ узнали о такихъ дЪй- 
стыяхъ храбрыхъ моряковъ, то не только ве одобрили, 
но инашли ихъ „въ высшей степени дерзкими, достой- 
ными строжайшаго наказан1я“, а Невельскаго хотВли, 
на страхъ прочимъ, разжаловать въ рядовые. Только 
заступничество генералъ - губернатора Восточной Си- 
бири Н. Н. Муравьева спасло храбрыхъ моряковъ отъь 
грозы. Иначе взглянулъ на „продерзостный“ поступокъ 
ихъ императоръ Николай Павловичъ, который отозвал- 
ся, что „поступокъ Невельскаго онъ находитъ моло- 
децкимъ, благороднымъ и патрюотическимъ“. Относи- 
тельно поднятаго моряками флага Его Величество за- 
м$тилъ: „гдЪ разъ поднять руссюй флагъ, онъ уже 
спускаться не долженъ!“ 

Несмотря однако на такое заявлеше Государя, прошло 
слишкомъ восемь лётъ, пока русское правительство, 
повзривъ правдивости допесенй Невельскаго (раньше 
его обвиняли въ обман»), торжественно заявило Китаю 
о своихъ правахъ на Прамурск!й край. 
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Тмъ временемъ Г. И. Невельск! и его сподвиж- 
ники съ командою въ иЪсколько десятковъ матросовъ 
ревностно изелЪдовали п описывали открытое ими 
устье Амура, а также ближайш!И къ Амуру берегъ 
Сахалина. При этомъ около пяти лЪтЪъ съ 1850 по 
1855 годъ имъ пришлось прожить въ необитаемыхъ 
м3зстностяхъ, среди самой суровой природы. 

Результаты ихъ трудовъ можно назвать блестящими. 
Въ самомъ дВлЪ, благодаря имъ, руссве встали твердою 
ногою на устьЪ Амура; они открыли, что рЪка въ 300 
верстахъ выше устья весьма близко подходить къ 
единственному заливу близъ лимаца Де-Кастри; заняли 
селен!е Кази и сосфд съ нимъ заливъ Де-Кастри, 
служащШ станщей для судовъ, идущихь съ юга въ 
устье Амура; открыли богатыя м$еторожден1я камен- 
наго угля па Сахалинф, заняли оцну изъ лучшихъ 
гаваней, гавань императора Николая |, и глав- 
ные пункты Сахалина; доказали независимость жи- 
телей Амурскаго края и острова Сахалина и Т$мъ 
подтвердили права русскихъ, какъ первыхъ европей- 
цевъ, занявшихъь страну; описали бассейнъь рЪки 
Уссури, изслЪдовали Хинганек Становой хребетъ, до- 
казали, что весь край отъь верховья рзки Уды къ во- 
стоку до моря, заключающ въ себЪ южный и сЗвер- 
ный бассейны рзки Амура, устья р%Ъки Сунгари и весь 
бассейнъ р®ки Уссури съ ихъ прибрежьями до Ко- 
рейской границы, а равно и островъ Сахалинъ, со- 
ставляютъ неотъемлемую собственность Росеш. 

Много мЪ%Фшали упрочен!ю русскихъ на АмурЪ и 
козни китайскаго правительства, постоянно натрав- 
лявшаго на русскихъ манчжуровъ и тунгусовъ. На- 
конецъ, благодаря настойчивости и политическому 
такту Н. Н. Муравьева, всяые пограничные споры 
кончились, и Китай согласился подписать знаменитый 
договоръ вт АйгунЪ, по которому весь Прамурск! 
край перешелъ вт собетвелность Росс ш. 


Е 


Въ день подписан]я Айгунекаго договора 16 мая 
1858 г. Н, Н. Муравьевъ написалъ Г. И. Невельскому, 
бывшему въ то время въ Смоленской губерн!г, слз- 
дующее письмо: „Любезный ГеннадШ Ивановичъ! Се- 
годня подписанъ трактатъ въ АйгунЪ. Прламуреюй край 
утвержденъ за Росчей. Спъшу увЪдомить васъ объ 
этомъ знаменательномъ событи. Отечество никогда 
не забудеть васъ, какъ перваго дЪятеля, создав- 
шаго основаше, на которомъ воздвигнуто настоящее 
здане“. 

Такимъ образомъ 16 мая 1858 года Росая совер- 
шенно мирнымъ путемъ увеличила свои владЪня на 
полинллона квадратныхъ верстъ богатой территор!и. 
открывшей Сибири естественный выходъ къ океану. ВсЪ 
виновники этого важнаго въ истори Росейт трактата, 
были щедро награждены государемъ, начиная съ Му- 
равьева, который получилъь графе титулъ. ВскорЪ 
поелЪ этого Айгунсюй трактать быль подтвержденъ 
Тьянъ-Тзинекимъ и Пекинскимъ, укрЗпившимъ за рус- 
скими и УссурИсю! край. 

26 октября 1897 года во ВладивостокВ праздновали 
память Невельскаго открытемъ ему памятника. „СвЪ- 
тило яркое солнце, къ полудню нагрЪвшее воздухъ до 
5° В. Горы, въ которыхъ лежить длинная и узкая бух- 
та, синЪли. Бухта еверкала на солнцЪ. Эскадра рус- 
скихъь броненосцевъ дремала на припекЪ. Между 
ними сновали пузатые китайсюме сампаны-ялики, съ 
однимъ кормовымъ весломъ, которымъ китаецъ шеве- 
литъ, какъ рыба хвостомъ. Чистеньщя каменныя зданя 
Владивостока, вытянувицяся на много верстъ вдоль 
бухты, бВлзли. Съ горъ, перегнувшись внизъ, смотр$ли 
черныя длинныя пушки. 

Памятникъ стоить на самомъ берегу бухты и пред- 
ставляетъ собою большой обелиекъ изъ свЪтло-сЗраго 
камня. Наверху—золотой русеюй орелъ. Внизу, въ нп- 
в— бронзовый бюстъ Невельскаго. На одной изъ сто- 
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ронъ этого пирамидальнаго памятника приведены зпа- 
менательныя слова Государя Императора Николая Пав- 
повича, сказанныя по поводу подвига Невельскаго: 


„ГдЪ разъ поднятъ русск! флатъ, 
опъ уже спускаться не долженъ“. 





Владивостокъ. Памятникъ адмиралу Невельскому. 


Лишь только упало съ памятника полотно, загово- 
рили пушки, неторопливо, внушительно, какъ будто 
даже и негромко, —только отъ каждаго ихь привЪт- 
ств1я отдавало въ груди. Заговорила батарея на горз, 
позади памятника. Подхватила эскадра. На судахъ по 
вантамъ, наискосокъ по палубамъ, къ вершинамъ мачту 
поползли разноцвзтные флаги; на одномъ сине-бЪлые 
флаги, на другомъ— краено-бЪлые, на третьемъ— желто- 
сине. Велздъ за флагами по веревочнымъ лЪстницамъ 
полЪзли на ванты матросы. Чуть слышно доносился ра- 
достный церковный трезвонъ. Мимо памятника прохо- 
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дили рослые, ловые солдаты нашей прамурской пЪхоты 
и мускулистые моряки. 

И всего какихъ-вибудь сорокъ лвть тому назадъ 
эти горы, эта бухта, это синее небо видЪли только 
тигровъ да бФглыхь китайскихъ каторжниковъ, да кое- 
гдЪ корейскую избенку, платившую дань разбойникамъ. 
Теперь это—Росая“. 

Такъ описываеть открыт!е памятника ДЪдловъ. 

Амурсю!И бассейнъ занимаетъ, безспорно, первое м$- 
сто среди всЪхъ водныхъ системъ Сибири, открывая для 
нея свободную дорогу къ Великому океану. Начало этой 
главной артер!и сЪверо-восточной Аз!и даютт, двЪ р$- 
ки—Шилка и Аргунь, истоки которыхъ находятся на 
сфверо-восточныхъ склонахъ высокихъ горъ, окайм- 
ляющихъ средне-аз1атское плоскогорье. Рька Шилка 
образуется изъ р3зкъ: Онона и Ингоды. Первая беретъ 
натало въ хребтБ Кентей, въ предзлахъ сЪверной Мон- 
гоми, вторая, съ бассейномъ, значительно меньшимъ, 
вытекаетъ изъ горнаго узла Чокондо. 

Соединенныя воды этихъ р®къ продолжаютъ течене 
свое въ тЪеной долин, обрамленной возвыщенностями. 
Съ крутыми лЗсистыми берегами и быстрымъ паден!- 
емъ, Шилка является живописнзйшею р%кою, — въ 0со- 
бевности, красивъ правый ея берегъ. Длина течешя ея 
отъ Онона съ Ингодой до устья Аргуни, съ которой она 
образуетъ начало Амура,—500 верстъ, а разстояне оть 
СрЪтенска до начала Амура — 350 верстъ. Ширина ея 
русла измЪняется сравнительно въ малыхъ предзлахъ, 
составляя, въ среднемъ, около 150—200 саженъ. Ско- 
рость течен!я значительна и опредВляется 6—7 верстами 
въ часъ. На перекатахъ, которыхъ здЪеь до 143, скорость 
течен1я достигаетъ до 9 веретъ, а мЪетами и болЪе. 

Бассейнъ Шилки можно считать судоходнымъ На, 
всемт его протяжеши, въ дВйствительности же правиль- 
ное движене судовъ существуетъ только въ участк® 
отъ Ср3тенска до устья на протяжен1и 350 верстъ. Выше 
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СрЪтенска, между нимъ и селешемъ Митрофановымъ, на 
протяжен!и 150 веретъ, пароходы ходятъ и водятъ баржи 
лишь въ особенно благопраятное навигацюонное время. 
Замерзане и вскрыте рЪки проиеходитъ обыкновенно 
при уровнЪ, близкомъ къ ординару. Низщи уровень 
ледохода объясняется тёмъ, что, при крайней сухости 
климата Забайкалья, снЪга выпадаетъь здесь мало. На- 
ибольшее количество осадковъ бываетъ между 15 1юня 
и 15 августа. Этому пероду дождей, совпадающему съ 
таятемъ снзговъ на высокихъ вершинахъ, соотвзт- 
ствуеть пер1одъ паводковъ р$%ки. Навигашя Шилки 
продолжается немногимъ болЪе 5 мЪеяцевъ, съ конца 
апрзля до начала октября. Большое неудобство во 
время навигаци представляютъ утренн!е туманы, ко- 
торые застилаютъ рЪку и не даютъ возможности пла- 
вать пароходамъ до8,а иногда до 10 часовъ утра. Ту- 
маны эти начинаются съ 1юля и продолжаются до конца 
навигащи. Прибылая вода, происходящая оть выпаде- 
ня массы осадковъ, скоро спадаетъ, послЪ чего насту- 
паеть почти ежегодно въ навигацонное время перодъ 
обмелЗ я, и пароходное сообщене прерывается въ сре- 
днемъ на 20 дней. 

Воть какъ описываетъ одно изъ подобныхь навод- 
немй В. Л. ДЗдловъ. 

„Еще когда нашъ пароходъ „Атаманъ“ стоялъ у 
пристани въ Митрофанов, матросы, поглядывая на 
воду, заключали, что она прибываетъ, пока не 0со- 
бенно быстро, но обЪщаетъ болышой подъемъ, стано- 
витея мутной, плывутъ соръ и рогатыя сухмя вЪтки, 
на рогатинахь сидять и охорашиваются птицы. Это 
начиналось гибельное наводнее, много бЪдъ надЪ- 
лавшее въ ЗабайкальВ въ началЪ августа 1897 года. 

На сл5дуюцйИ девь, въ 4 часа пополудни, отчалили 
и лихо понеслись по теченю. Быстро м%нялись кар- 
тины. Зеленыя горки праваго берега Шилки, которыми 
мы любовались съ борта „Атамана“, стоявшаго у лз- 


ваго, смфнились настоящими горами, съ камнемъ, со 
скалами, падавшими въ воду. Р8Вчной долины больше 
НЪтъЪ; оть нея осталась только узкая полоска плоскаго 
мета, на которой жмутся поселки и станицы забай-` 
кальскихъ казаковъ, а сейчасъ за избами начинаются 
„пади“, первые склоны горъ. За первыми— вторые. За 
ними—крутизны, покрытыя лВсами. Дальше-— камень. 

Какъ ни быстро бЪжалъ „Атаманъ“, а наводнене 
насъ перегнало, Шилка вздувалась. Въ НерчинскЪ вода, 
была въ уровень съ берегомъ. Отъ пристани до города, 
лежащаго отъ р$ки въ двухъ—трехъ верстахъ, гово- 
рятъ, уже трудно добраться. Въ двухъ огромныхъ 
складахъ, на самомъ берегу, суета: перекладываютъ 
товары съ пола на высоюмя подмостки. Двое сутокъ 
спустя, и подмостки не помогли, стали заливаться во- 
дою. Владзлецъ склада началъ грузить товары изъ ам- 
баровъ нз пароходъ. Рабочихъ нанялъ толпы, суета и 
спфшка были страшныя. 

Какой-то мелкШ торговецъ во время усп$лъ нагру- 
зить свой товаръ на плотъ. На грЪхь случилось, что, 
когда онъ осталея на плоту одинъ, плотъ сорвало и 
понесло по теченю. А р3Ъка мчалась верстъ по пятнад- 
цати въ часъ,а на каждой верст по нзскольку скалъ 
и камней, которые отъ плота оставили бы только щепки. 
По счастью, плотъ идетъ совсЪмЪъ близко отъ берега. Тор- 
говецъ держитъ въ рукахъ бичеву и кричить народу на 
берегу, что онъ броситъ имъ веревку, а тЪ пусть подтя- 
нутъ его къ берегу.—„А двЪсти рублей дашь?“ Торго- 
вецъ двухсотъ не далъ, а семьдесять пять далъ. 

Двести тридцать верстъ оть Митрофанова до СрЪ- 
тенска, „Атаманъ“ сдфлалъ, считая и остановки, въ 
двадцать шесть часовъ. Наводнеше значительно 06бо- 
гнало насъ: Шилка была уже на 21, сажени выше 
ординара. Ср$зтенскъ былъ въ тревог. Въ немъ много. 
магазиновъ, вдоль Шилки версты на дв вытянулись 
склады; и тамъ, и туть много добра, владзльцы кото- 


ее 


раго съ тревогой смотрфли на Шилку, которая стапо- 
вилась все болфе и боле мутной. Парохолная пристань 
на сваяхъ, обыкцовенио стоящая высоко надъ водою, 
была ею залита на аршияъ выше пола. Хозяева го- 
сетлницы, гдБ я остановился вт ожидави парохода, 
идущаго въ Благов®щенскъ, то и двло посматривали 
ва берегъ, на которомъ стояла гостиница, и который 
стало подмывать. Благоразумные коммерсанты, имъюще 
пароходы, не отпускали ихъ и держали по близости 
своихъ складовъ. Около десятка пароходовъ стояло у 
набережной. Не обладави!е пароходами собирались 
выносить товары па мета повыше и ириговаривали 
рабочихъ. 

А вода все прибываеть. То, что несетъ р%ка, го- 
воритъь о все возрастающей бЪль, пока далеко отсюда, 
ва ИнгодЪ, па ОновЪ, на другихтъ болфе мелкихъ р$- 
кахъ, текущихъ въ болВе тЪепыхъ долинахъ. Поилыли 
дрова, показались брезяз, крутлеь въ водоворотахъ, 
прошелъ полуразбитый илоть съ уцВяЪвшимъ руле- 
вымъ весломъ. Наконецъ, проплыля цфлая избы, съ 
крышей и окнами. Зрители отпеслись къ этимъ при- 
знакамъ большой б%ды равнодушно, даже зубоскалили. 
Когда мимо плыла иэба, одинь изъ публики замтилъь 
другому: 

— Смотри, малый, п съ печью плыветъ... 

— Вижу,—отвВтилЪ тоть,—а хозяева чаевничають. 

Вола превратплась въ шоколадъ, даже съ п®ной, 
крутилась водоворотами, рыла берега и текла все бы- 
сетрзе и быстрое. Подъ противопоножнымъ берегомъ, 
на котором стояли повельке деревяяные домики стан- 
цш будущей желЪзной дорогн, въ вод® показалось 
что-то живое; стали всматривалься и различили чело- 
вфка, который время отъ времени дфлалъ знаки рукою. 
Въ одно мгновен:с „Атаманъ“ спустилъ на воду Шлюп- 
ку, п она стрВлою помчалась къ человзку. Вытащивт 
его изъ воды, шлюика понеслась протишь течешя п 


Велик! путь. 12 
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вытащила еще одного. Потомъ она заметалась то туда, 
то сюда, то вверхъ по рзкВ, то внизъ, то ближе кь 
берегу, то дальше —и вернулась назадъ. Оказалось, 
©ъ того берега въ лодк® плыли двое китайцевъ и трое 
русскихъ. Руссюе были одфты, какъ слВдуетъ, и пьяны: 
китайцы трезвы и въ однихъ штанахъ. Лодка опроки- 
нулась, одзтые и пьяные русске ключемъ пошли ко 
дну, а трезвые и голые китайцы продержались на водв 
до тзхъ поръ, пока одинъ не осфдлалъь плывшей ко- 
ряги, а другой не уцпился за пенекъ. Черезъь нъЪеколь- 
ко дней вода у СрЗтенска поднялась еще на сажень“. 

Второй истокъ Амура—рЪка Аргунь начинается въ 
Манчжур!и подъ именемъ Хайлара и, принявъ въ себя 
сь ЛЪвоЙ стороны стокъ озера Далай-пора съ рЪкой 
Керулэномъ, круто поворачиваеть къ сЪверо-востоку. 
Въ своемъ нижнемъ течени Аргунь имЗетъ до 150 са- 
женъ въ ширину, но препятствемъ судоходству слу- 
жатъ многочисленныя каменныя гряды. 

Отъ своего начала до станицы Албазинской Амуръ 
иметь восточное направлене и протекаетъ въ высо- 
кихъ скалистыхъ берегахъ, покрытыхъ преимущест- 
венно хвойнымъ лВсомъ. Только „етрЪлка“, мВето слия- 
н1я Шилки съ Аргунью, представляетъь низменную рав- 
нину, клиномъ вдающуюся въ горы. Ниже Албазина. 
Амуръ направляется къ юго-востоку и выходить. изъ 
Большого Хивгана; растительность здЪеь замЪтно измВ- 
няется; въ долинахъ встрзчается много лиственныхъ 
деревьевъ, черной березы и тополя, на холмахъ по- 
прежнему—хвойные лФса. По берегамъ тянутся безгра- 
ничные луга, — не поемные, однако, а „затопляемые“, 
потому что весеннихъ разливовъ иЪтъ, а подымается 
вода лЪтомъ. Рёка широка и, въ общемъ, неглубока. 
Въ мелководье и тутъ, какъ на ВолгВ или ДнвпрЪ. 
больное мЪето — мели и перекаты. Есть на ркЪ плеса 
„разбойная“, гдЪ рЪка разбивается на множество ру- 
кавовъ, раздВленныхь низменными зелеными остров- 
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ками, отъ которыхь вверхъ по течевю тянутся острые. 
языки Песчаныхъ мелей. Попадаются „кривуны“, луки 
по-волжеки; самый интересный изъ нихъ, въ ВиИдДЪ 
французскаго $, — Корсаковсю кривунъ, гдз между 
двумя станщями по суш3 18 верстъ, а по рькЪ—шесть- 
десять“. 

Кое-гдЪ по рЪкЪ разбросаны острова, покрытые 
густыми рощами ясеня и береста и непролазными ку- 
стами бузины, черемухи и дерна. Травы все незнако- 
мыя, буйныя, грубыя. Незнакомыя, однолВтШя, выюцияЯ- 
ся растеня ползутъ по травамъ и кустамъ. Перистый 
папоротникъ раскидываетъь свои громадныя ВЪТВистыя 
вайи. 

Близъ поселка Кузнецкаго, на 772 верстЪ отъ 
СрЪтенска, каменный обрывистый правый берегъ при- 
нимаетъ очертане четырехъ громадныхъ колоннъ, вдаю- 
щихся р38зко въ русло Амура. Эта природная колон- 
нада носитъ назване „каменныхъ столбовъ“; противъ. 
нихъ— опасный, каменистый плёсъ. 

Между поселками Ермаковскимъь и Аносовскимъ 
поднимается высокая береговая стЪна отъ уровня рЪки 
на 250 футовъ. Гладкая вершина этой стЬны поросла 
мхомъ и по сходству съ коротко обстриженной головой 
ламы Манегры называютъ ее „Лама-Хадаръ“, т.-е.„скала 
ламы“. Рядомъ м3Ъстность., называемая „Цагаяномъ“ 
{„Цагъ-янъ“ значить „бЗлыя горы“), почитается у всЪхъ 
пр!амурскихъ народовъ, не исключая и китайцевъ,— 
священной. Весь Цагаянъ состоитъ изъ желтоватаго 
песчаника горизонтальнаго напластоватя, съ прослой- 
ками бураго угля, который постоянно тлЗетъ, велВд- 
стве чего Цагаянсюя горы представляють собою чуд. 
ную картину во время ночного путешествя по Амуру, 
будучи постоянно иллюминованными. 

На 956 версть оть СрЗтенска, противъ устья Ку- 
мары, выдвигается красивый, совершенно отвЪеный 


утесъ съ площадкою наверху. Утесъ этотъ носитъ 
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назван!е „мыса Корсакова“, у туземцевъ онъ назы- 
вается „Лангоперъ“. На верхней его площадкЪ, по 
желаню перваго пр!амурекаго генералъ-губернатора.. 
барона Корфа, поставленъ огромный окованный желЪ- 
зомъ крестъ, выкрашенный бзлою краскою, съ мВдною 
доскою посрединЪ, съ начертанемъ сказанныхтъ баро- 
номъ еловъ при открыти имъ перваго съЪфзда „свзду- 
щихъ людей“ въ ХабаровскЪ по изелВдованю нуждъ 
края: „Сила не въ силЪ, сила—въ любви“. Этотъ крестъ 
обнесенъ чугунною рЪшеткою и виденъ за 50 верстъ. 

Населен!е по Амуру состоитъ преимущественно изъ. 
казаковъ, которые занимаются земледВлемъ, скотовод- 
ствомъ, рыболовствомъ и пр., при чемъ до сего времени 
пользуются извЗетными льготами. Напримзръ, они не 
платять гильдейскихь и купеческихь повинностей, 
разрЪшенше на право производетва торговли имъ дается 
по уплатЪ 1 р. 60 коп. ХлВбопалиество сильно развито 
особенно между БлаговЪщенскомъ и Чесноковымъ. 3е- 
млю обрабатываютъ плугами и сохами, преимущественно. 
американской системы. Равспахиваютъ землю участками 
н засЪваютъ ихъ постепенно: сначала первый вспа- 
ханный участокъ, на слЪдующ годъ другой и т. д. 
Рыболовство, какъ и всякая другая охота, является 
особенно любимымъ занямемъ для казака: веслою и 
лЪтомъ казаки ловятъ рыбу неводомъ, причемъ попада- 
ются очень крупные экземпляры: осетры до 7 пудовъ, 
бЪлуга до 20 пудовъ, щуки до 2 пудовъ и пр. Зимою 
казаки бьють рыбу острогами черезъ больция проруби. 

Оригинальной особенностью Прамурья является 
совершаемое осенью, а главное весною опалеше луговъ. 
По распоряжен!ю м$Ъетной станичной власти и по извз- 
щен! жителей по телеграфу, вс приготовляются къ 
началу опалы. ПослВдняя совершается для того, чтобы 
старая трава сгор$ла, а новая выросла: молодую траву 
называютъ „митавкой“. Во время опалы обгораетъ мно- 
жество телеграфныхъ столбовъ, нфкоторые настолько, 
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что съ пихъ сваливаются стаканчики и проволока. 
Ежегодно почтово - телеграфное вЗдомство посылаетъ 
своихъ чиновниковъ прозхать по всВмъ мЪетностямъ, 
гдВ была опала, и поправить испорченные столбы. 
Казаки каждой станицы должны охранять свое достоя- 
ше, но часто сухая горящая трава, разносимая вЪт- 
ромъ, истребляетъ все имущество охранителей. 

По мЪрЪ приближешя къ БлаговЪщенску, горы 
сталовятся все ниже и ниже, отходя вглубь страны. На 
этомъ пространств Амуръ принимаеть нЗеколько’ 
большихъ притоковъ, становясь все шире и шире. Бла- 
говвщенскъ, расположенный при устьВ рЪки Зеи, са- 
маго большого л%ваго притока, представляетъ крайвй 
пунктъ гористой мЪстности въ верхнемъ течеши Амура. 
Растительность здЪсь преимущественно состоитъ изъ 
лиственныхъ породъ: небольшой дубнякъ, лещина, чер 
ная и бЪлая береза, сибирская яблоня, боярышвикъ, 
липа и акащи. | 

Съ борта парохода Благовфщенскъ представляется 
большимъ и солиднымъ городомъ. Видны были н%}- 
сколько куполовъ, вдоль набережной протянулись ка- 
менные двухъэтажные дома, у пристаней десятокъ, дру- 
гой пароходовъ и много баржь. Видна зелень садовъ. 
Вдали подымаются дв®-три фабричныя трубы. Еще 
дальше—плоскя глиниетыя высоты. Ст другого берега 
виденъ могучш, широюй и спокойный Амуръ и безко- 
нечный, низменный, ровный, какъ столъ, китайский 
берегъ. 

Первоначально при устьБ Зеи былъ оспованъ во- 
енный пость Усть-Зейскъ, черезъ два года переиме- 
нованный въ городъ БлаговЪщенскъ. Назван!е свое 
новый городъ получилъ въ память того, что отсюда, 
была послана въ Петербургъ „благая вЪеть“ о присо- 
единении! къ Росси Амурскаго края. БлаговЪщенскъ 
красивый городъ, съ широкими, прямыми улицами и 
богатыми магазинами, освзщаемыми электричествомъ. 
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Немощениыя улицы въ сухую пору иесчаны и пыльны, 
& въ дождь—грязны; дома па окраипахъ деревяппые, 
одноэтажные, крашеные, съ садикомъ; на главной улицЪ 
дома камеппые красивой архитектуры, богатые мага- 
зины ст, зеркальными окнами. Берега Амура и Зеи 
онивлены многочисленаыми пароходеми. Сотни китай- 
цевъ кладутъ новые каменные дома на главиой улиць 
и на Амурской набережной. Купцы торгуютъ на славу: 
тг. Кунстъ и Альбертсъ поставили дворецъ, освЪщае- 
мый электричествомъ, на улнцЪ; а г. Чуришь затмилъ 
ихъ дворцомъ па площади, съ башнями, куполами п 
статулии. Очень много солидныхъ магазиновъ другйхъ 
фируъ, русскихь и иностранныхъ. Множество китай- 
скихъ лавокъ, много японскихъ ремесленвикохь и мА- 
стеровыхъ. 

Обь:це въ окрестностяхъ богатыхъ золотыхъь п]- 
цековъ создали изъ Благовфщеяска значительный тор- 
говый цептръ. Сравпительпо молодой городъ быстро 
развивается и теперь иметь уже боле 30-и тысячъ 
жителей. Въ БлаговЪщенекь есть двЪз гимназ!и: муж- 
ская и женская, духовная семинария, народная читаль- 
пя, шесть блблютекъ, театръ и ир. Вблизи города по- 
ставленъ памятяикт графу Н. ИН. МуравьевуАмурскому. 

Жазвь въ БлаговЪщенекь очень дорога: цЫшя на 
вез продукты въ 2'/) раза больше обыкновецпыхъ. 

Сообщене Благовфщенска съ остальпымъ мромъ 
временами бываетъ весьма затруднительпо. Ногда пЗтъ 
по Амуру ни ледяной, ни водяпой дороги, къ услугамъ 
путешествеввиковь и почты остается на протяжеит 
болЪе двухъ тысятъ верстъ вьыючиая тропа. 

Зимою сообщене съ БлаговЪщепскомь поддержи- 
вается по льлу. РЬка АмурЪ представляеть едипетвеи- 
ный санвый путь, такъ какъ берега р$ки лищелы 
снфга (его сдуваетъ вЪтромъ), да къ тому же лфеисты 
и гористы. Путешестве по этому почтовому тракту 
имфеть исключительныя особенности. Хотя почтовый 
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тракть устанавливается по льду самой рЪки, однако 
почтовыя станци въ большинствЪ случаевъ стоятъ 
не на самомъ берегу рзки, а въ разстояни отъ !/, до 
21, веретъ отъ берега. Существуетъь сцещальное губер- 
наторское распоряжеше, запрещающее въЪзжать на 
станщи въ экипажз, чтобы не мучить лошадей Ъздой 
по песку въ саняхъ. Въ силу этого, во время остано- 
вокъ распрягаютъ на льду лошадей, оставляютъ сани 
‘кошеву) или возокъ съ багажомъ на рЪкЪ, а возчики 
и пассажиры отправляются на станцию пить чай, отды- 
хать и ждать новыхъ лошадей. Объ оставленномъ на 
произволъ судьбы багажЪ ине заботятся, такъ какъ 
мъестные жители (казаки)—народъ честный: посторонний 
же человЪкъ украсть не можетъ, ему некуда скрыться 
съ похищеннымъ, и онъ неизбЪжно рискуетъ быть пой- 
маннымъ погоней. 

Во время половодья и распутицы, когда прекра- 
щается движене въ экипажахъ, пассажиру предла- 
гають верховую лошадь съ услоемъ, чтобы на ло- 
иадь приходилось не боле 4-хъ пудовъ багажа. 

Почтовое и телеграфное дЪло въ Сибири вообще, 
а на Дальнемъ ВостокЪ въ особенности, сопряжены съ 
большими затрудненями. Телеграфъ часто тгорить 
отъ въпало или тонетъ въ наводневяхъ. 

На верхнемъ течени рЪки Зеи, на разстояв!и цяти 
сутокъ пути, находится Зейская пристань, въ Центрь 
золотыхь промысловъ. 

Между рВками Зеей и Буреей, лзвыми притоками 
Амура, на пространствЪ около 300 верстъ прилегаетъ 
къ Амуру ровная степная низменность, простираю- 
щаяся далеко на сЪверъ. Ниже устья рзки Буреи 
мъетность мало-по-малу становится гористой; горы 
скоро подходять къ самой рЪкз, крутымъ высокимъ 
хребтомъ, извЪстнымъ подъ именемъ Буреинскаго или 
Малаго Хингана. Растительность по м р% удалевя отъ 
города БлаговЪщенека становится все разнообразнЪи 
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и адфеь привимаетъ роскошный характеръ. Кедръ, 
дубъ, вяаъ, ясень, кленъ, зкащя, черешня, грецю@ 
орфхъ, пробковое дерево, дик виноградъ, береза, 
ива, —все уживается вмФстъ. 

По выходЪ изъ Буреинскаго хребта, Амурть расипт- 
ряется, образул массу острововъ. Берега большею частью 
низк!е. пологе съ тундристою почвою. Изъ рЪкЪ, вли- 
вающихся въ Амуръ на этомъ пространствЪ, замЪча- 
тельны два его поавыхъ притока, —Сунгари ни Уссури. 
Оть устья Сунгари Амуръ паправляется къ сверо- 
востоку и, начиная отсюда, еще долго можно видВть 
въ Амурф двз полосы отдЪльно текущихъ рЪкЪъ, чер- 
ную и молочно-бЪлую. ЗатЬмъ воды смфшиваются н 
придаютъ Амуру вЪ его дальнвйшемъ течепи! желтый 
цввть. Посл» впаденя Уссури, Амуръ круто повора- 
чиваеть къ сВверу и сохрапяетъ это направлеше почги 
до самаго впадешя въ ТихН океанъ. Растительпость 
ниже устья Сунгари становится бфдвзе, вапоминая 
флору верхней чаети Амура. При впадеши въ Татар- 
сий проливъ, Амуръ образуеть обширный лиманъ. 
Ширияа Амура при устьЪ 14 верстъ, а длина — боле 
4000 верстъ (4.188), если принять за верховье рЪку 
Аргунь. Отъ сляюя Шилка съ Аргунью до Николаев- 
ска протяжене Амура составляетъ 2.600 верстъ. 

Амуръ ин Уссури, какъ извЪстно, составляють есте- 
ствепиую гравицу между Росчей и Манчжурей. При 
впадени! Уссури въ Амуръ поставленъ столбъ, обозна- 
чаюний границу Росет п Китая. Обширный архипелагъ 
острововъ, лекмщй противъ устья Уссури и иро- 
стирающШея по течешю Амура на 40 верстъ, при 
ширинВ отъ 4 до 8 верстъ, представляеть нейтральное 
пространство между обонми громадичяыи  государ- 
ствами, 

На правомъ берегу Амура, при впадеши въ него 
Уссури, стопть Хабаровекъ, областной городъ Примор- 
ской области. Хабаровскъ отстоитъ оть СрЪтенска на 
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3056 веретъ, считая по теченю рфки Амура. При 079- 
гощиятвыхь условмяхъ пароходы проходаять это рая- 
стояе въ 4—9 сутокъ. 


УИ. 
Уссуйская желЪзиая дорога. 


Мъетоположеше Хабаровска необычайпо живоциспо. 
Городъ стоитъ яз высокомт, скалистамт, правомть берегу 
Уссури, виадающей тутъ же нь Амуръ. Устье Уссури, 





Хабаронокь. Пристань на АмурЪ. 


ниридою почти лъ три версты, предегавляеть собою 
величественное озеро, окоймлелиое высокими мцесив- 
ными островерхими горами хребта Хехциря, покрытыми 
лЪесомъ. На евмомъ берегу реябитъ прекраеный паркъ, 
съ эелепыми лужайками и везми рфдкостями амурекой 
флоры, оть амурекой сирени до орфховыхь, бархатныхл, 
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и даже пальмовидиыхъ, па пизеньнихь чортовыхь ле- 
ревьевъ. На вылающемся въ Уссури утесъ, у подпа- 
жл котораго вола. гопимая водоворотомъ, течет всиять. 
на высокомтъ ппрамидальномь пъедесталф, стоить кодос- 
‹альная статуя Муравьева - Амурсклго. ПамятпиЕъ 
нпоставлецъ въ 1893 году. 

Графъ Муравъевъ-Амуреки изображенъ стоящим, 
вп весь ростъ. Руки скрещены на груди. Въ одной ру- 





Хабаровект. Памятинкъ графу Ууравьену-А мурскому. 


кв—подзорная труба, а въ другой-—карта края. Лъвая 
нога нЪеколько выставлена впередъ и опирается на яко|- 
вую ц®иь. Памятникь обращенъ переднимъ фасадом 
па югъ. Высота пъедестала оть новерхиости земли рав- 
няется 5 саж. 1 ари. Высота самой фигуры 7 аршин. 

Разеказывають, что однажды графъ Муравьевъ. со- 


вершая пофздку по Амуру, остановился отдохвуть 
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на берегу п, входя на высокШ утесъ, именно на тотъ, 
гдЪ теперь ему поставленъ памятникъ, предсказалъ, 
что здЪеь возникнетъ современемуь городъ. Въ своей 
дальнфйшей р%»чи графъ предсказывалъь Хабаровску 
первенствующее значене между всзми амурекими го- 
родами и зав5щалъ не вырубать деревьевъ, живописио 
расположившихся на берегу р%Фки, такъ какъ это мфето 
въ будущемъ украситъ новый городъ. И, дЪйстви- 
тельно, городской садъ—лучшее мЗето Хабаровска. Въ 
особенности, онъ интересенъ т$мъ, что въ немъ сгруп- 
пированы почти всЪ представители южно-амурской 
флоры. За садомъ тянется бульваръ. Окраины горо: 
да лвеисты и изобилуютъ массой болотъ. 

Хабаровекъ основанъ въ 1858 году 13-мъ сибир- 
скимъ линейнымъ батальономъ и свое назвате полу- 
чилъ въ память атамана казаковъ Ерофея Хабарова, 
довольно успЪшно въ 1649 году начавшаго по собет- 
венной инищативВ завоеване Амура. 

Дома— преимущественно деревянные, хотя въ посл$д- 
нее время началась усиленная постройка кирпичныхъь 
здаий. Въ виду этого въ ХабаровекВ одинъ за другимъ 
открылись 8 кирпичныхъ заводовъ. Рабочими на этихъ 
заводахъь являются исключительно китайцы, которые, 
кром8 обыкповенпыхъ сортовъ краснаго кирпича, вы- 
рабатываюттъ сЗрый китайскИ кирпичь. 

Улицы города здЪеь не шосеированы, тротуары 
имются лишь на главныхъ улицахъ и построены изъ 
деревянныхъ досокъ. По ночамъ городъ или тонеть во 
мракЪ, или освЪщается луною; правда, есть нЪеколько 
керосиновыхъ фонарей, но только на главной улицЪ. 
Благодаря этому, ночью рискуешь нерздко сломать 
себЪ ногу на здЪшнихъ тротуарахъ, представляющихъ 
собою нЪчто въ род капкаяовъ. 

Жителей въ ХабаровекЪ насчитывается до 16 ты- 
сячъ человЪкъ. ПреобладающИй элементъ —руссве, за- 
тъмъ идутъ китайцы, иЪмцы, японцы. 
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Съ 1880 года Хабаровскъ сдЪзланъ главпымъ горо- 
домъ Прмамурской области; кромЪ того, въ ХабаровскЪ 
большая пристань на АмурЪ и вокзалъ УссурШекой 
желБзной дороги—все это, вмЪетЪ взятое, способствуетъ 
матер1альному процвЪтан!ю города. 

Въ ХабаровскЪ есть музей и библютека, основан- 
ные въ 1895 году при мФетномъ отд$ляЪ Императорскаго 
РосоИскаго Географическаго Общества. Въ музеЪ хра- 
нятся интересныя коллекщи, касаюццяся этнографии. 
археологи, флоры и фауны края. Благодаря своему 





Ставщя Хабаровскъ Уссуршской жел$зной дороги. 


удобному географическому положению. городъ быстро 
развивается, ведя значительную торговлю съ китайцами. 
Гостъ Хабаровека сталъ особенно замфтнымЪ вЪ по- 
сльдшя десять — пятнадцать лЪтЪ. когда онъ мало- 
по-малу принялъ характеръ благоустроеннаго города. 

Начинаясь отъ города Хабаровска, Уссурйкая же- 
яфзная дорога ваправляется къ юго-западу вдоль пра- 
ваго берега пограничной съ Манчжурей рЪки Уссури 
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и оканчивается во Владивосток па берегу Великаго 
океана. Все протяжеше жел®зной дороги отъ Хабаров- 
ска до Владивостока составляеть 72{ версту. 

Р5ка Уссури образуется изъ сляшщя р5къ Дауби-хэ и 
Ула-хэ, берущихьъ начало въ южныхъ склонакь Сихотъ- 
Алиня. Уссури иметь до #50 версть въ дливу. а ши- 
рипа колеблется въ предвлахъ отъ 50 саж. до двухъ 
верстъ. СлЪва Уссури припимаетъ несколько прито- 
ковъ, въ томъ числв Супгачу, представляющую стокъ 
большого пограплчнаго съ Китаемъ озера Ханки. Это 
мелкое прЬесповолдное озеро имЪетъ 60 версть въ ши- 
рину и 80 въ длину, а въ прежнее время илощадь 
озера была еше гораздо обширнЪе. Озеро очень „бильно 
рыбой. На одномъ изъ береговъ озера паходитея за- 
мЪчательный камень, напомилаюний своей формой че- 
зовЪка, сидящаго съ удочкой. Оть формы этого 
кампя получил евое назван!е береговой постъ: „Камепь- 
рыболову". 

Изъ другихъ лЪвыхъ притоковъ Уссури самый боль- 
нюй--рфка Мурень, впадающи ниже Сунгачи. 

Самые значительные притоки правой стороны Бе- 
кииъ и Хоръ, черезъ которые п пришиюсь перекипуть 
мосты при проведеи Уссуршской желЪфзной дороги. 

Въ верхиемъ теченш Уссури ипреобладають обшир- 
ные луга и болотлстыя низмеляости; въ среднемъ, меж- 
ду устьями Мурени и Бекина, къ берегамъ рфки пол- 
ходятъ горы, спускаясь ипогда крутыми утесами къ 
самому руслу; въ инжнемъ снова появляются равнипы 
п лишь ва правомъ берегу, верстъ за 504 до впадешя 
Уссури въ Амуръ, подымается хребеть Хехцыръ. 

Долина рки Уссури, вообще говоря, удобна лля 
засенетя. Главпымъ бфдетвемъ здфеь являются пер!о- 
дически повторяющяся наводнешя, во время которых 
вода подымается па 5 саженъ выше обыкновеннаго 
уровгя. Уссури судоходна на протяженш почти 700 
версть, преиятетвя встрЪчаются только на иерекатахь 
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и то во время лЪтнихъ мелководШ. РЪка покрывается 
льдломъ въ началЪ ноября и вскрывается въ поло- 
винЪ апрЪля. До открытя движевя по УссурШекой 
желЪзной дорог$, рЪка Уссури съ рзкою Сунгачей и 
озеромъ Ханка были единственными удобными путями 
для сообщевня между Хабаровскомъ и Владивостокомъ. 
Путь этотъь состоялъь изъ слфдующихъ частей: 1) 
Пароходнаго сообщеня отъ Хабаровска до Камня- 
Рыболова на озерЪ Ханка, 2) Почтоваго тракта между 
Камнемъ-Рыболовомъ и с. Раздольнымъ на рЪкв Суй- 
фунЪ, 3) Пароходнаго сообщеня по рЪкз Суйфуну до 
устья, 4) Пароходнаго сообщеня между Суйфунскимъ 
рзчнымъ пароходомъ и морскимъ, стоявшимъ за баромъ, 
5) Нароходнаго сообщен1я между побарьемъ Суйфуна и 
Владивостокомъ. При такихъ уеловяхь перефздъ отъ 
Хабаровска до Владивостока длилея 9-10 сутокъ. 

Вокзалъ УссурШской желфзной дороги находится 
вблизи города. Помимо станцюнныхь построекъ, 0со- 
бую группу образують здЪеь здатя, построенныя для 
нуждъ военнаго вВдомства, а именно: казармы уссури!- 
скаго жел зно-дорожнаго батал1она и продовольствен- 
ный пунктъ для войскъ, отправляющихся съ жел®зной 
дороги по Амуру и обратно. Близъ станщи врачебный 
переселенческ!й пунктъ. Отъ станщи проведена вЪтвь. 
въ семь верстъ длиною, къ пристани на рзкЪ АмурЪ, 
близъ которой находится такъ называемый „Старый 
порть“ — мФето зимовки пароходовъ, плавающихь по 
Амуру. Подобная же вЪтвь отходитъ отъ главной ма- 
гистрали, на 20 версть южиЪе Хабаровска, къ приета- 
ни р%ки Уссури. 

Полотно желЪзной дороги проложено въ разетоянн 
2—4 верстъ отъь праваго берега рЪки Уссури и па`раз- 
стоянш 30 верстъ оть Хабаровска пересзкаетъ Хехцыр- 
ск хребетъ, покрытый дремучимъ кедровымъ л№сомъ. 
Этотъ хребеть пмзетъ вулканическй характеръ и со- 
стоитъ изъ отдвльныхь кояусообразныхь вершинъ. 
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На 63-й верств полотно пересЪкаеть рзку Ко, пра- 
вый притокъ Уссури, мостомъ въ 120 саженъ. Берега 
р8ки Юи покрыты дубовыми рощами, между которыми 
разбросаны открытыя поляны съ превосходнымь сЪно- 
косомъ, пригодныя подъ пашию. На 78-й верстЪ жел%з- 
нодорожная лия пересФкаетъ р%ку Хоръ, самый боль- 
шой и многоводный изъ правыхъ притоковъ Уссури. 
Мостъ черезъ рзку Хоръ въ четыре пролета, по 40 са- 
женъ, —самое крупное сооружен!е УссурШской желЗз- 
ной дороги. Во время постройки моста возникъ значи- 
тельный временный поселокъ, который затЁмъ обра- 
тился въ постоянный. 

Черезъ 150 верстъ отъ Хабаровска ландшафтъ сразу 
мВняется: непроходимая тайга, состоящая изъ разно- 
образной характерной амурской растительности, по- 
крываетъ холмистую м3етноеть, изрфзанную глубокими 
оврагами. Наряду съ кедромъ, лиственницею, ольхою, 
кленами, илимами, вязомъ, здВсь вотрЪчается также 
амурекое пробковое дерево, акащя, грзцюй орЪхь и 
друг1я древесныя породы; вс деревья густо перевиты 
амурскимъ дикимъ виноградомъ и окружены кустами 
шиповника, жасмина и другими зарослями. Прибли- 
жаясь къ станщи Бикинъ, лин!я идетъ по болотистой 
мзетности, пересЗкая рЪку Бикинъ мостомъ въ 80 са- 
женъ. Горы, окружаюнйя верхнее течене р3ки, по- 
крыты дремучими лиственными и хвойными лЗсами, въ 
которыхъ водятся соболи, привлекаюня сюда инород- 
цевъ Уссури и Амура. По лВвому берегу встр®чаются 
залежи каменнаго угля. 

ПослЪ пересВченя рзки Бикина, лия идетъь по 
лзвому скалистому живописному берегу Уссури. Въ 
нЪеколькихь м3%стахъ скалистые обрывы Подходятъ 
вплотную къ р8кз, и путь лВпится по карнизу, ви- 
рубленному въ скалЪз. На 327 верст жел№зная дорога 
пересЪкаетъ притокъ Уссури Имаяъ мостомъ въ 120 
саженъ. 
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Р5ка Имацъ въ своемъ верхнемъ течения имЪеть 
горный характеръ, въ среднемъ и нижнемъ — про- 
текаеть по открытой равнинЪ. Долина р%ки ни окре- 
стныя горы покрыты разнообразною л3Ъеною растп- 
тельностью. Пристань Имана имвла важное значен!е 
при постройкЪ Уссур!Йской жел®зной дороги: отсюда 
отправлялись внизъ по р$зкз Уссури веЪ матералы, 
нужные для постройки сЪверной части дороги. № 
станщи Уссури желЪзная дорога пересЪкаеть рЪку 
Уссури мостомъ въ 120 саженъ и переходить на длзвый 
низменный берегъ, вступая въ обширную При-ханькоу- 
скую котловину. 

Есть предположене, что въ отдаленныя времепа уро- 
вень озера Ханка стоялъ значительно выше, чВмЪъ те- 
перь, и что, слвдовательно, эта, котловина была дномъ 
озера. Въ настоящее время, особенно въ дождливые 
года, мВетность иногда принимаеть видъ громаднаго 
воднаго бассейна, такъ какъ при ничтожномъ скатЪ п 
глинистой подпочвЪ дождевыя воды стекаютъь съ по- 
верхности очень медленно. 

Вблизи станщи Шмаковки, въ 293 верстахъ отъ Хаба- 
ровека, въ живописной мъЪетности, на лВвомъ берегу рзки 
Уссури, расположенъ основанный въ 1895 году первый въ 
кра мужской Николаевемй Свято-Троицюй монастырь. 
Многоводная р%зка усзяна зд3сь островами, густо порос- 
шими роскошною растительностью —орзшникомъ, кле- 
номъ и илимомъ. Высокя скалы праваго берега нави- 
саютъ каменными громадами надъ р$кою. Монастырь 
расположенъ у подошвы одной изъ коническихъ воз- 
вышенностей лЪвобережной гряды, густо поросшей ду- 
бомъ, березой и мелкимъ кустарникомъ. Гряда состоитъ 
изъ ряда сопокъ, раздфленныхъ долинами. ЗдЪеь на 
небольшомъ пространств сосредоточено природой все, 
что можетъ ласкать зр5е и поражать своимъ вели- 
\емъ. Монастырь основанъ игумепомъ АлексВемъ (въ 
мфЪ артнллерйекй офицеръ Осколковъ). Въ настоя- 
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щее время настоятелемъ—1еромонахъ Серг изъ Ва- 
лаамскаго монастыря: братии, живущей въ монастырз, 
до ста человзкъ. Кром3 храма, при монастырЪ —18 зда- 
ши, оштукатуренныхъ, крытыхъ жел®зомъ, мастерсвя: 
столярная, швальня, шорная; свЗчяой воскодзлательный 
заводъ съ пас$кой изъ 600 ульевъ разнородной системы. 
Устроена безплатная школа съ квартирами для д%тей 
окрестныхъ селей, учитель въ ней 1еромонахъ. Въ 069- 
бенности заслуживаетъ вниман!я широко развивающаяся 
сельско-хозяйственная культурная дзятельность мона- 
стыря, пробрзвшая славу въ краВ. Вблизи монастыря, 
у подошвы МедвЪжьей сопки—минеральные источни- 
ки-—углекислые и жел%зистые. 

Отъ станщи Шмаковки ливя идетъ по болотистой 
равния%, а затёмъ постепенно подымается съ При- 
ханькоуской котловины на водораздЪлъ между бас- 
сейномъ озера Ханки и Тихимъ океаномъ и спускается 
въ долину р%ки Суйфуна, впадающаго въ Амуремй 
заливъ. На спускЪ съ водораздзла лин!я сильно изви- 
вается и образуетъ почти полную петлю. Дорога всту- 
паетъ въ густо заселенную м%стность: разстилаются 
болышя площади обработанныхъь пашенъ, по всЁмъ 
направлешямъ развЪтвляются дороги, и въ разныхъ 
пунктахъ горизонта виднЪются села и поселки, по- 
строенные въ болышинств по малороссИскому типу 
съ бЪлыми мазанковыми хатками. 

ВозлЪ станщи Черниговка расположена большая 
паровая мельница интендантскаго вздомства, соеди- 
няющаяся со стаищей вЪтвью длиною въ одну версту. 

За сто верстъ оть Владивостока находится главная 
станщя Уссурйской желЪзной дороги Никольская, 
вблизи педавно основаннаго города Никольскъ-Уссу- 
рйеюй. 

Село Никольское основано въ 1866 году, пересе- 
ленцами Астраханской и Воронежской губернии. Вы- 
годное положеще села привлекло сюда много пересе- 
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ленцевъ, постройка же Сибирской жельзной дороги, 
прошедшей всего вь четырехъ верстахъ атъ села, окаи- 
чательно упрочиля значене Никольскаго и въ 1892 голу 
опо было преобразовано въ городъ Никольекъ-У есурй- 
семи. Ътомъ городъ пеобыквовенво оживляется оть 
массы войска, которое приходить сюда изъ Владиво- 
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стока вЪ лигери; торговые обороты города въ это время 
зваАчЧИТельно увеличиваются. Самый горадъ живописво 
разбросалея по долипф лЪваго берега рЪки Суйфуна, 
— М»ста-то у насъ много, —говориль П. Ю. Шмидту 
адинъ па обывателей НИикольска,-. да вотъ ода, елиины- 
комъ здЪсь пизко, кругомъ горы, каждый почти годъ 
паша р®ка разливается и приходится иной годЪ изь дома 
гъ домъ переправляться на лодкахъ, а то и сиасаться 
на крышахъ,-— вода епоситъ даже дома, топуть, копечна, 
и люди... и чтобы городъ неулого повыше постранти. 
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Въ виду центральнаго положещя Никольска жел3з- 
нодорожная администращя избрала его главнымъ пунк- 
томъ для устройства своихъ мастерскихъ, складовъ и 
другихъ учрежден. Рядомъ со станщей, пока еще 
маленькой и тЪеноватой, выросъ довольно обширный 
желззнодорожный городокъ. ЦЪлый рядъ солидныхъ 
кирпичныхъ корпусовъ съ крышами оцинкованнаго же- 
лЪза заключаетъ въ себЪ мастерскмя, гдЪ собираются 
и ремонтируются вагоны и паровозы. НЪсколько ни- 
же тянутся тоже кирпичные домики рабочихь И МаА- 
стеровъ. Поодаль виднЗется церковь своеобразной архи- 
тектуры. ЦЪ%лую улицу образують прекрасно устроен- 
ныя казармы желЪзнодорожнаго батальона съ образцо- 
вымъ при нихь госпиталемъ и столовою. Вокзалъ 
находится въ двухъ верстахъ отъ черты города и соеди- 
ненъ съ нимъ дамбой, вымощеной булыжникомъ. 

Стройка въ городЪ преимущественно деревянная, но 
есть и каменные дома. ПреобладаюцИй типъ жилыхъ 
домовъ — малоросайская мазанки, опрятно выкришен- 
ныя въ бЪлый цвЪтъ. Улицы Никольска — неможщеныя. 
Тротуары, встр чающеся лишь на, главныхъ улицахъ, 
исключительно деревянные. Фонарей въ Никольск не 
имЗется: городъ освЪщается главнымъ образомъ свЪ- 
томъ изъ квартиръ частныхь лицъ, различныхъ ма- 
газиновъ и лавокъ, а чаще всего луною... Лавки 
и магазины по воскресеньямъ не торгуютъ до конца 
обЪздни. Такому же ограничению торговли одинаково 
съ русскими купцами подчиняются и китайцы. Въ го- 
родф нзеколько гостиницъ, но цъны на комнаты, какъ 
вообще вся жизнь въ НикольскЪ, крайне дороги. Въ 
город три православныхъ храма и начатъ постройкою 
Каведральный соборъ. 

Базарная площадь со множествомъ китайскихъ лав- 
ченокъ, торгующихъ съЗетными припасами, галанте- 
реей, мъховыми товарами, старымъ желВзомъ, готовымъ 
платьемъ. Есть каланча съ соннымъ пожарнымъ, имФется 
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нъеколько круипыхъ магазиновъ, стоять и цВоколько 
общипанныхь извозчиковъ па площалкз, тщетно ожн- 
дал, что ихъ найметь кто-нибудь. Жизни и движеня 
замфтно мало..Русскаго населея на улийцахъ почти 
пе видно—больше мелькають сия кофты китайцевъ, 
которые зд\сь, какъ и вездь у пасъ па востокВ, при- 
яаллежатъ почти иеключительно къ рабочему классу. 
Улицы города не пропзводять блестящаго впечатлЪ- 
шя—ломики, кромВ какъ на главной улиц, малень- 
ке, бревенчатые илн, чаще, мазанки. По улицамъ мирно 
разгуливаюту, куры, гуси и свиньи, воскрешая въ па- 
ыяти давпо зпакомый образъ русскаго захолустнаго 
города. Лии безусыя и безбородыя косатыя фигуры 
макзт, нарушають эту иллюзю. 

По окраицамъ городавыстроепо иЪсколько мельниць 
‘водяпыхъ и паровыхъ), указывающихь на то, что 
Никольскъ является центромъ плодородифйнтаго земле- 
двльческаго района. На воскреспый рынокъ, устраевае- 
мый въ городз, съЗэжаются крестьяне, вт, большинетв® 
случаевъ малороссы, и привозять ва продажу овесь, 
пшепицу, сзно и друпе сельсше продукты. Стоить 
только взглянуть на этотъ рынокъ, чтобы еше болЪе 
убЪдиться въ значеши города Никольска, какъ торго- 
ваго цептра. 

Сл, недавняго времеви жители Никольска стали за- 
ниматься пчеловодствомъ. Окрестности города, богатыя 
полевыми ивфтами и липой, благопрятетвовали разви- 
тю этого промысла. Пасфкъ пока еще очень немного. 
но принадлежащя болЪе зажиточнымъ крестьянамъ, 
пасчитывають до 500 ульевъ. Вообще можно предпо- 
лагать, что пчеловодетву города Никольска предетоить 
хорошее будущее. Немаловажное эначен для обыва- 
телей города Никольска имЪеть также рыбный про- 
мыселъ, 

Въ настоящее время количество населешя города 
достигаеть цифры 25.000 челов®къ, при чемть болЪе 
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половины изъ этого числа руссюе, затфмъ слЪдують 
китайцы (около 5000 человзкъ), корейцы (около 2.000 
человз къ), японцы и друпя нашональности. Городъ 
роетегъ очень быстро, чему немало способствуеть по- 
ложене его въ узлЪ двухъ дорогъ: Уссурйской и 
Восточно-Китайской, къ началу которой идеть соеди- 
нительная вЪтвь въ 115 верстъ. | 

Отъ етанщи Никольской желЗзная дорога идетъ 
долиною рзки Суйфуна, направляясь прямо къ югу. 
ЗдЪеь, на 83 и 84 верстЪ отъ Владивостока, лия на 
протяжещи вереты проходитъ по скалистому берегу 
Суйфуна. Это мЪето называютъ „суйфунеквя“ или „мед- 
вЪжьи щеки“ и является однимъ изъ самыхь живо- 
писныхъ по Южно-Уссурйской желЪзной дорогз. 

На, 42 верстВ—станцйя Надеждинская, занимающая 
видное м%ето по отправкЪ лФЪса, каменнаго угля и 
кирпича. Это — большое село домовъ въ 300. БЪлыя 
мазанки вытянулись длинной вереницей, бЪлЪетъ цер- 
ковь вдали, машетъ крыльями мельница, горделиво 
поднимаютъ къ небу свои длинныя шеи журавли-ко- 
лодцы—обычная картина южно-русской деревни. 'Голько 
бзлыя молчаливыя фигуры флегматичныхъ корейцев", 
съ аршинными трубками въ зубахъ, да косатые, вЪчно 
болтающе на своемъ гортанномъ нарзчи манзы на- 
поминаютъ, что находишься на дальней окраин%. 

Привявъ юго-восточное направлене, лин1я дости- 
гаетъ берега залива Угловаго, поворачиваеть къ югу 
и идеть по берегу Великаго океана. Передъ взорами 
путешественника развертываетея синяя гладь Амур- 
скаго залива съ его то обрывистыми, то низменными 
берегами, покрытыми кустарниками. — Когда-то здЪсь 
были густые дремуче л3са, но они ушли на, постройку 
и отоплен1е“ Владивостока, и теперь уже желЪзная до- 
рога находитея въ большомъ затруднен!и— не хватаетъ 
топлива. Кое-гдВ на ср3Ъзахъ выемокъ, по которымъ 
пробЪгаетъ позздъ, виднются темныя горизонтальныя 
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полосы, — это елои каменнаго угля. Его добываютъ 
здВеь во многихъь м3%етахъ вблизи отъ линш, но, къ 
сожалЪнло, онъ плохого качества — слишкомъ разсып- 
чатый, сильно спекающся и оставляеть огромное 
количество золы. ДалЪе жел$зная дорога идетъ близъ 
морекого берега, пересЪкаетъ главную улицу Влади- 
востока СвЪтланскую и подходитъ къ западному берегу 
бухты Золотой Рогъ, гдЪ расположена станщя на вы- 
сот5 11/, саж. надъ уровнемъ моря. Противъ станщи— 
каменная набережная длиною около полуверсты, куда 
могутъ вплотную приставать океансвше суда. 





Владивостокъ. 


Самый городъ Владивостокь живописно располо- 
язенъ по берегамъ Золотого Рога п Амурекаго залива 
на протяжен!и слишкомъ 7 веретъ. Городъ находится 
въ южной части полуострова Муравьевъ-Амурси, 
вдающагося въ заливъ Петра Великаго — одинъ изъ 
обшириЪйшихъ заливовъ Японскаго моря. Далеко вы- 
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даваясь въ заливъ, полуостров этотъ омывается съ 
запада Амурскимъ заливомъ, а съ востока — Уссур!й- 
скимъ. У южнаго конца полуострова лежить группа 
острововъ, самый значительный изъ которыхь—Русекш 
или Казакевича—какъ бы прикрываетъ входъ въ море 
и образуеть проливъ Босфоръ Восточный, достижи- 
мый со стороны обоихъ заливовъ. 

Осповае Владивостоку было положено 20 1юня 
1860 года, нЪсколько времени спустя посл заключеня 
Пекинскаго договора. На военномъ транспортВ „Манч- 
журъ“ прибылъ сюда капитавъ Шефнеръ съ тремя рота- 
ми солдатъ. Эти первые переселенцы построили здЪсь ка- 
зарму, офицерсве дома и положили начало посту Влади- 
востоку. Въ 1872 году для Владивостока случилось важ- 
ное собыще: сюда былъ перенесенъ главный портъ изъ 
Николаевска на Амурз. Наконецъ, въ 1880 голу Вла- 
дивостокъ возведенъ на степень города, и установлено 
прямое сообщене его съ Одессой на пароходахъ Добро- 
вольнаго флота. 

Подобно Константинополю, Владивостокъ произво- 
дитъ очень выгодное впечатлзе издали. При бли- 
жайшемъ раземотрЗн!и онъ очень много теряетъ, такъ 
какть оказывается грязнымъ и довольно некрасивымъ. 

Преобладающи! тппъ построекь — одноэтажные и 
двухъэтажные деревянные домики. Каменные дома 
строятся въ три и даже четыре этажз. Главная улица— 
Свзтланская. До 1873 года эта улица называлась Аме- 
риканекою, но съ этого времени она была переимено- 
вана въ память посЪщешя Владивостока Великимъ 
Кияземъ АлексЗемъ Александровичемъ, прибывшемъ 
сюда на пароходЪ „СвЪтлана“. 

Въ честь того же событя одна изъ горъ, окружаю- 
щихъ Владивостокъ, названа АлексЪевской. СвЗтлан- 
ская улица, имВющая до 10 саженъ ширины, тянется 
прямой лентой оть Амурекаго залива до морского 
клуба. Та же улица за морскимъ клубомъ носитъ уже 
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назвае Портовой, цал$е Аезпасьевской и, наконецъ, 
Экипажлой. Длина всей этой прямой лиши! отъ пачала 
СвЪтланской до конца Экипажной равпа приблизятель- 
но б верстамъ. Владивостокъ сталъ застраиваться срав- 
пительно очень педавно — сл№довательно, названя 
улицъ де могли сложиться историческимъ путемъ, а 
давалиеь ио произволу. Жители Владивостока предпо- 
читаютъ географическе, вбрыЪе, этнографичесме тер- 
мнны: по крайней мЪрЪ, улицы города пестрять та- 
кимхи назвашями, какъ: Пекицская, Суйфунсквя, Ки- 
тайекал, Японская, Тунтузская, Корейская, Алеутская 
и др. Есть, впротемтъ, одна улица подъ назваемъ Ер- 
маковская, но названь ли она такт, въ честь покори. 
теля Сибири или какого-пибудь г. Ермакова—вопростЪ 
открытый. Базарная площадь и боле цеятральныя 
улицы освЪъщеются керосивомъ, для чего городъ имЪ- 
еть 250 фопарей. Электричество алЪсь также начи- 
пасть вводиться; пока имъ освфщаются магазины м%ст- 
пыхь крезовъ. КромВ того, электрическое освъшеше 
введено на маякахъ и вотрЪчается на стоящихъ вт, га- 
вани пароходахъ. 

Мостовыя—больное мЪсто почти вефхъ русскихъ 1о- 
родовъ, яе исключая Москвы. Владивостокь въ этомъ 
отяошети далеко не можетъ считаться счастливымъ 
исключенемъ. Даже главвая улица города —СвЪтлан- 
ская, замощена пе вся, з только из протяженит 370 са- 
‚кенъ, отъ морского собращя до женской гимпазши. На 
вовхъ же остальныхкъ улицахъ Владивостока благопо- 
лучпо лежитъ дЪвственный грунтъ. Тротуары здЪсь 
преимущественно деревяниые; каменпые имВются лишь 
па пяти улицахъ: СвЪтланской, 1-Й Портовой, Авапасьев- 
ской, Суйфунской н Алеутской. 

Владивостокъ въ нВкоторомъ род университетск! 
городъ, онъ имфеть высшее учебное заведене—Восточ- 
ный илетитутъ. ЦВль этого учебнаго заведеня — под- 
тотовлять учащихся въ немъ лицъ къ служб въ ад- 
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министративныхъ и торгово-промышленныхъ учрежде- 
шяхъ Восточно-Аз1атской Росаи и прилегающихъ къ 
ней государствъ. Куреъ института четырехлВ тн и со 
второго учебнаго перода дБлится на 4 отдЗлевя: ки- 
тайско-японское, китаЙско-корейское, китайско-монголь- 
ское и корейско-манчжурское. Въ инетитуть припи- 
маются въ началЪ учебнаго года безъ испытаюя мо- 
лодые люди, окончивице курсъ среднихъ учебныхъ за- 
ведении воЪхъ типовъ и вЪдометвъ. Для казенныхъ 
стипендии полагается конкурсный экзаменъ, преиму- 
щественно по англИскому языку. КромЪ того, во Вла- 
дивостокВ имЗются двВ гимназ!и (мужская и женская) 
и пять низшихъ школъ. ИмЪется еще японское учи- 
лищ$ для мальчиковъ и дзвочекъ и двЪ спещальныхъ 
мореходныхъ школы. 

Въ городЪ четыре православныхь храма, & съ 1900 
года открытъ, въ течен1е трехъ лЪтъ, 15 августа кру- 
жечный сборъ по всВмъ русскимъ церквамъ на соору- 
жене новаго собора во ВладивостокЪ. 

Среди другихъ капитальныхъ здав города слЗду- 
дуетъ отм®тить японсюй и китайсы молитвенные 
дома. 

ЯпонсюЙ молитвенный домъ находится на Семенов- 
ской улицЪ; онъ построенъ въ 1895 году: это— камев- 
ное одноэтажное здане, попечителемъ котораго со- 
стоить японсый купецъ Т. Супура. Ввутри, на возвы- 
шенномъ м%ЪстЪ, въ большомъ деревянномъ вызоло- 
ченномъ к1от№ помВщается изображеще Будды; предз, 
нимъ поставлены три своеобразныхъь свЪзчи, сдфлан- 
ныхъ изъ сала и воска, и банки различныхъ цвЪтовъ. 
Предъ котомъ теплятся оригинальныя лампады, напол- 
ненныя коноплянымъ масломъ. Въ храм нЪтъ ника- 
кой мебели, кромЪ кресла, на которомъ во время бо- 
гослужен!я возсФдаетъ главный жрецъ. По стЪнамь 
храма висятъь рукописные листы съ перечнемъ имент, 
жертвователей. Спускаюцйяся съ потолка двЪ серебря- 
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ныя люстры и керосиновая лампа — вотъ и все освЪ- 
щен!е молитвеннаго дома. Ритуаль богослужен1я тре- 
буетъ, чтобы молящеся предъ входомъ въ храмъ сни- 
мали въ его преддвери обувь и производили омовене 
рукъ. Для этой цВли при входЪ стоитъ кадка съ водой. 
Моляийеся слушаютъ богослужене, сидя на корточ- 
кахъ; мужчины-—отдЪльно оть женщинъ. Молитвенное 
настроен1е народа поддерживается ударами въ бара- 
банъ и въ небольшую м%дную плиту. Въ обыкновен- 
ное время богослужен!е совершается отъь 1—2 часовъ 
дня, за исключен1емъ трехъ праздниковъ, когда оно 
боле продолжительно. 

Японскя духовныя лица во время богослужевя 
облачаются въ особенную одежду, обычно же одЪва- 
ются такъ же, какъ и м!ряне, т.-е. въ свои излюблен- 
ные халаты, шелковые или бумажные, сшитые по 
японскому фасону безъ ваты, и коротко стригутъ 
волосы. 

Находящ ея на краю города китайсюй молитвен- 
ный домъ похожъ своей архитектурой и убранствомъ 
на только что описанный японеюмй, но меньшихъ раз- 
м$ровъ и болЗе скромно обетавленъ. 

Населене города въ 1900 году исчислялось въ 
38000 чел., при чемъ все оно помщалось въ 1435 де- 
ревянныхъ и 317 каменныхъ домахъ. За послВдше два 
года количество послзднихъ значительно возросло и 
много громадныхъ домовъ кончается постройкой. 

Крупнзйшую часть населен1я составляютъ войско- 
выя части, какъ-то: крЪпостные полки, артиллерля, са- 
перы, минеры, сибирсюй флотсюй экипажъ и н%кото- 
рыя другя войсковыя части. ЗатВмь слЪдуютъ ино- 
страницы, среди которыхъ первое мЪсто занимаютъ ки- 
тайцы, за ними слфдуютъ корейцы и, наконецъ, япон- 
цы и предетавители другихъ нащюональностей, которые 
чрезвычайно разнообразны: нзмцы, французы, греки 
И тЕЗД. 
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Китайцы, поелз войскъ — самая главная составная 
часть населен!я города (около 15.000 человЪкЪъ). Впро- 
чемъ, число ихъ въ разныя времена года колеблется: 
весною и лЪтомъ они прибываютъ изъ Китая, а осенью 
и зимою увзжають обратно. 
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Владивостокт. Китайская кумирня. 


Китаець здЪсь почти вездВеущъ; но, прежде весго, 
онъ купецъ. Мелочная торговля, кромЪ винно-бакалей- 
ной, въ рукахъ китайцевъ. Большая часть торгующихъ 
на базар —китайцы. Торговля въ разносъ вся въ ихъ 
рукахъ. Стоитъ китайцу сколотить 10—15 рублей, какъ 
онъ уже „купеца“ — торгуетъ въ разносъ разною ме- 
лочью: апельсинами, орЪхами, нитками, чулками, вак- 
сою, иголками и т. п. Торговля очеяь часто ведется 
на компанейскихъ началахъ. Въ городЪ имЪется до 
десятка довольно крупныхъ китайскихъь фирмъ; Юнхо- 
занъ, Тунли, Тю-ин-лю и друпя. ОнЪ запимають луч- 
пя м%ста по главной СвЪтланской улицЪ. Китайцы 
же являются приказчиками во многихЪ европейскихъ 
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магазинахъ, они же яваяютея, гаавцымъ образомъ, 
подрядчиками на восвозможные подряды и цоставки. 
Строять дома вь городЪ единетвеппо китайцы. Боль- 
шая часть плотниковъ —китайцы. каменщиков и печ- 





Тиотъ китайскаго слуги 150я). 


никовъ- тол:е. Черпорабо\е, какъь па казенныхъ, такт» 
и на частпыхъ подрялахъ, кромЪ корейцевъ. вербуются 
также паъ китайцев. Оци составляють цфлый классъ 
водоносовъ. 


Болынинетво портныхь въ городз—китайцевь. Въ 
ихъ рукахъ почти весь ломовой извозъ. Китайцы въ 
качествь мастеровыхъ работаюттъ на всЪхъ почти м$ет- 
ныхь заводахъ и фабрикакъ, включая и типографии, 
въ которыхь исполняютъ всевозможныя обязанаости, 
исключая развз обязапиостей наборщиковь. Ови же 
служать прислугою въ гостипацахъ и частвыхъ до- 
махт и называются „бойка“. 

Весь перевозный промыселъ по бухтВ Золотой Рогъ 
находится также въ рукахь китайценъ; опи же на сво- 
пхь лодкахъ (шаландахъ) поддерживаютъ сообщеше 
Владивостока съ окрестностями: па этихъ лодкахъ 
они плаваютъ какъ по ближайшимъ къ проливу Бо- 
сфоръ Восточпый бухтамъ, заливамъ Амурскому и 
Уссурскому, тажъ и на разстояня почти въ сотни 
миль— вт залив Америки и ИПосьета. 

Клтайцы, кромЪ того, огородинки, овощи доста- 
вляются ими па ыфстяый рынокъ въ песьма зпачитель- 
ныхЪ количествахъ, 

Прежде китайцы имзлн свое общественное управлеше: 
съ настоящее время его и®тъ и надзоръ за ними имФетъь 
полищя; сверхъ того, за счетъ китайскихь торговцев 
содержится шесть челов кт» почицейекихь и что-то въ 
родф полицейскаго надзирателя изъ китайцевъ. 

За послВднее время во ВледивостовкЪ значительно 
увеличилось количество китайскихъ жеищииъ, которыя 
прежде были почти р$®дкостью. 

Темпыми сторонами мЪстпой китайской жизни 
являются по прежпему ихъ ощекурильнн, борьба съ 
которыми положительно невозможна. Закроютть ихъ въ 
одномъ мфстВ—опф въ удвоеппомъ количествЪ явля- 
ются въ другомъ и такъ безъ конца. 

Корейцевъ, по цослЪдинмъ оффищальнымъ св®дВ- 
шямъ. насчитывается во ВладивостокВ 1820 челов къ. 

Преимущественно это—изродъ чернорабоч и нан- 
болЪе бЪдный въ городЪ. Впрочемъ, есть изъ числа 
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прицявщихь правоелав!е, одинъ чиновникт, около де- 
сятка боле или мене вняныхъ торговцев, нЪсколько 
пиецовъ, цвеколько приказчиковъ и, накоцець, пере- 
водчиковъ. 

Большая же часть корейцевъ занимается переноскою 
покупокъ съ базара или изъ магазиновъ. ЗатВмъ зна- 
чительпая часть ихъ въ лфтнее время занимается пе- 





Влазивостовть. Типы корейиелт,. 


ревозкою грузовъ на ихъ болынихъ лопотопцаго вида 
лодкахь, Они же являются черяорабочими у лфсопро- 
мышлеппиковъ, работпиками или дворпиками у горо- 
жанъ, изрЪдка матросами па коммерческихь судахъ 
НТ. д. 

„Кивутъ корейцы большею частью въ ужасающей 
обстаповкв. Нерфдко можно ветртить гдЪ-нибудь на 
берегу пли па окраин города слмпленную из всякой 
дряни лачужку, иногда даже просто палатку, при томъ 
тонкую и рваную. И въ такой-то обетановк®, при 
двадцати сяшикомъ градусах мороза, помцаются 
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женщины и дфти. Много корейцевъ, чуть ли не поло- 
вина, живетъ въ сфверо-западной части города, въ такъ 
называемой Китэайско-Корейской слободк®, въ мазан- 
кахъ и палаткахъ. Многе изъ нихъ хорошо говорять 
по-русски, принадлежать къ православию, носятъ енро- 
пейскую одежду и, даже пристрастились къ спирт- 
нымъ напиткамъ. 

Японцы, которыхъ въ городЪ въ 1898 году по оффи- 
щальнымъ свЪдЪнямь имЪлось 1607 челов къ. а въ 
1901 году 1250 человвкъ, запимаются, главнымъ обра- 
зомъ, торговлей, промыслами и ремеслами. 

Торгують японцы преимушественно сяфдующими 
товарами: готовымъ платьемъ, матерями, черенаховымп 
издЪлями, чаемъ, фарфоровыми, глинялыми и дере- 
вявными пэдВшями, лакированными японскими иалдф- 
мями ит. д. 

Японсвя издфшя далеко не отлнчаютея прочностью 
и, сосли имЪютъ спроеъ, то только благодаря дешевизн® 
п изяществу: все большею частью сшито и сдвлано 
какъ говорится, „на живую нитку“. Этимъ, вЪролтпо, 
и объясияетея сравнителыю малое развите японской 
торговли въ городф, 

Въ промышленномъ отношенйт положен!е японцевъ 
гораздо выше. Есть промыслы, гдЪ они являются чуть 
не полными господами. Изъ промышленпыхь заведеши 
нужио отифтить заводы бетонный и для производства 
минеральныхъ водъ, рисооблирочное заведеше, воэпик- 
шее здЪеь въ виду паложеня значительной пошлины 
на привознмый вЪ область очищенный рисъ, затЪмъ 
японемя фотограф!и Наито, Мори и другихъ. Въ ио- 
слЬдиемь промыслВ они занимають первенствующее 
положеше. Изъ 5 фотографЙ въ городЪ 4 принадлежать 
японцамт. 

Кром того, японцамъ принадлежать иногл мастер- 
ея, а именно: столярныя, обойныя, кузнечныя и н$- 
которыя друпя. Прачечцыя и парикмахерская находятся 
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почти всецфло въ рукахъ японцевъ. сть также японцы 
комиссюнеры. Напримфръ, они доставляють въ боль- 
шомъ количеств бумагу для мФетныхь тнпографи. 

Вт, город® имЪется японское коммерческое агептетво 
{па углу Пекизской и Китайской улицъ, домъ собет- 
венный). 

Японское общество довольно сеплочено и имветь 
собрашя въ домЪ консульства. ИмЪетсл у пихъ, какъ 
мы уже сказали, своя молельня, выстроенная на арен- 
дуемомъ участк®. Въ томъ же ломЪ находитея и 
школа для японскихъ д»тей, 

Въ городЪ проживаеть п®еколько докторовъ и дан- 
тистовъ— япопцевъ. 

Мяоче японцы служатъ ремесленниками на разяыхъ 
заводахъ, при чемъ нерВдко они оказываются низиболе 
умЪлыми и поэтому остаются въ мастерскихъ долгое 
время. Японцы являются также въ качествЪ весъыма 
искусныхъ каменотесовъ, велфдетве чего ихль нер$дко 
приглашаютъ спешально на камевпыя работы изъ 
ЗТаюонфи. 

За послВдне года видъ Владнвостока сильно изы$- 
нилея къ лучшему. Во-первыхъ, появилось мпого двухъ-, 
трехъ-этажныхь домовъ, даже н®еколько четнрехъ- 
этажныхъ, какт› частныхъ, такъ и казенныхь. 

Во-вторыхъ, самыя улицы зпачнтельно улучтепы, 
особенпо главнал—Свфтланская, которая въ звачитель- 
ной своей части, саженей на триста слишкомт, замо- 
щена гранитными кубикамн. Н%которыя улицы эамо- 
щепы булыжиикомъ, а нменпо: Алеутская и Пекинская. 
КромЪ того, замощенъ гранитнымп кубиками съЪздъ 
оть СвЪтланской улицы къ базару ни предполагается 
замостить часть Алеутекой по паправленио къ вокзалу 
отъ той же Свфтланской улицы. Н®которыя улицы 
выпрямлены, на другихъ срыты горы, засыпаны овраги 
ит. п. Зъ замощенвой части улицъ устроены хороше 
каменные, зефальтовые, бетонные и друге тротуары— 
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словомъ, сдЪлано не мало попытокъ къ благоустройству 
города. 

Для передвижен!я по улицамъ имфется около трех- 
сотъ извозчиковъ, которымъ платится за конецъ въ 4—5 
версть до 40 коп. днемъ и вдвойн®— ночью. Для пере- 
движевшя по бухт „Золотой Рогъ“, кромВ двлающаго 
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Владивостокъ. Базарная пристань. 


постоянные рейсы по ней и ближайшимъ окрестностямъ 
маленькаго пароходика „Улиссъ“, существуетъ масса, 
китайскихъ шлюпокъ, везущихъ въ конецъ 3—4 версты 
за 20 копзекъ. 

Городсмя улицы освЪщаются пока керосиновыми 
фонарями. Впрочемъ, за послЪднее время н3%которые 
крупные магазины, а также н%которыя общественныя 
учреждет!я, какъ-то: Русско-Китайсюй банкъ, приста- 
ни — освЪщаются электричествомъ. ВскорЪ предпола- 
гается освЪтить электричествомъ еще нфсколько ка- 
зенныхъ и частныхъ здан!. 

Велики путь. 14 
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КромВ того, зимою 1901 года были выработаны 
условля, на которыхъ городъ можеть сдать устройство 
электрическаго трамвая и освЪщевшя въ город. Трам- 
вай предполагается провести по двумъ главнымъ ули- 
цамъ города: СвЪзтланской и Адеутской. 

Золотой Рогъ, по берегамъ котораго расположенъ 
городъ, представляеть изъ себя превосходную бухту 
для стоянки судовъ, искусно созданную самой приро- 
дой. Къ сожалзю, эта бухта покрывается льдомъ на 
время оть 15 декабря по 4 апрзля, т.-е. въ продолже- 
не 110 дней. Въ послзднее время съ этимъ льдомъ 
довольно успвшно борятся при помощи ледоколовъ, 
прокладывающихъ по льду каналъ для прохода при- 
ходящихь въ портъ судовъ. 

Владивостокъ ведеть обширную ввозную и вывоз- 
ную торговлю, при чемъ первое м3ето занимаютъ суда 
англ\скаго флага. 


УШ. 
Восточно-Китайская желзная дорога. 


При проведеши Сибирской желЪзной дороги пре- 
воначально предполагали отъь Ср3Ътенска вести желзз- 
нодорожную линю вдоль лЪваго берега Пилки и Амура. 
Такимъ образомъ, Велиюй Сибирсюи путь долженъ 
былъ описать громадную дугу въ своей восточной 
части, и являлась неизбЪжнымъ постройка громаднаго 
моста черезъ нижнее течен1е р®ки Амура, что было ео- 
пряжено съ значительными техническими трудностями. 
Неизбъжно выдвигалея вопросъ, нельзя ли провести 
желззнодорожную лин!ю отъ Забайкалья до Владиво- 
стока болВе южнымъ и прямымъ путемъ чрезъ принад- 
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лежащую Китаю страну Манчжур!ю. Начатые въ этомъ 
смыслЪ переговоры съ китайскимъ правительствомъ 
ув$нчались благопрятнымъ результатомъ. 

Договоромъ, заключеннымъ 27 августа 1896 года, 
между китайскимъ правительствомъ и Русско-Гитай- 
скимъ банкомъ, образовано было для сооружешя жс- 
лЪзной дороги въ предзлахь Манчжури акщонерное 
общество Китайской Восточной желЪзной дороги. 

На основан Высочайше утвержденнаго 4 декабря 
1896 года устава общества Китайской Восточной же- 
лъзной дороги, работы по сооружен1ю начаты съ августа 
1897 года, при чемъ ширина колеи дороги установлена 
одинаковая съ русскими желЪзными дорогами, т.-е. 
5 футовь, 

По прошествитг 36 лЪтЪ со времени окончашя соору- 
женя всей лиши и открытя по ней движеюя, китай- 
ское правительство въ правЪ выкупить эту линю, 
возмВстивъ обществу полностью всВ затраченные ка- 
питалы и всв сдзланные для потребностей дороги 
долги съ наросшими процентами. По истечени же 80- 
лътняго срока владЪн1я обществомъ дорогою китайское 
правительство вступаетъ безплатно во владве дорогою 
и ея принадлежностями. 

Первоначально обществу представлено было соору- 
жеше дороги, пересЗкающей Манчжур!ю съ запада на 
востокъ, т.-е. отъ границы Забайкалья до рзки Уссури, 
отдвляющей южно-уссурШеюй край отъ Манчжури. 
Однако уже черезъ мЪсяцъ посл подписатя въ ПекинЪ 
перваго договора 15 марта 1898 года состоялся допол- 
нительный договоръ, по которому китайское прави- 
тельство уступало въ арендное пользовае Росси на 
25 лЪть два порта южной Манчжури—Портъ-Артуръ 
и Таменванъ и предоставляло обществу Воеточно-Ки- 
тайской желЪзной дороги провести желВзнодорожную 
вЪтвь отъ одной изъ стан Манчжурской магистрали 
до указанныхъ двухъ портовъ. 

14* 
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На запад звеномъ между Китайской Восточной 
желЪзной дорогой и русскою желЪзиодорожною сЗтью 
служить вфтвь Забайкальской желЪзной дороги, свя- 
зующая Китайскую Восточную дорогу съ Великою маги- 
стралью у станщи „Китайск разъфздь“. На востокЪ 
Китайская Восточная желЪзная дорога примыкаетъ къ 
Никольской вЪтви УссурШекой желзной дороги. Общее 
протяжеше главной лиши опредЪлено въ 1.440 вер., 
Южно-Манчжурской линш — въ 980 вер., всей же Ки- 
тайской Восточной желЪзной дороги—въ 2.420 вер. 

Вступая въ предЗлы Китая у станщи „Сибирь“, 
желЪзная дорога пересЪкаеть р$Ъку Аргунь ниже вы- 
хода ея изъ озера Далай-Нора. Первая станщя на Китай-. 
ской территор!и носитъ назване „Манчжуря“. ПоЪздъ 
пдетъ по сЪверо-восточному углу Монгоми среди хол- 
мистой степи. Временами попадаются монголы въ мох- 
натыхъ шапкахъ, виднВются верблюды и стада овецтъ. 
Вообще первое впечатлВ ве, оть Манчжур!и мало благо- 
приятно. Посл богатой природы Забайкалья съ тонень- 
кими серебристыми ленточками горныхъ р%®чекъ, съ 
красивыми лишями прижимающихся къ нимъ лЪси- 
стыхъ хребтовъ-—какъ то особенно грустно и тяжело. 
становится при видЪ пустынной, голой степи, которая 
тянется почти отъ начальной станщи Китайской же- 
ЛЪзной дороги Манчжур!и— вплоть до Хингана. Это— 
собственно говоря, и не Манчжуря, а край сЪверо- 
восточный уголъ Монголи, середина которой занята, 
пустыней Гоби. Чрезъ 193 версты отъ границы лежитъ 
первый китайсюый городъ Хайларъ—на западномъ кон- 
цЪ Китайской Восточной желВзной дороги. 

Небольшой административный и торговый центръ 
сЗверной Монголи, расположенный вЪ долин® рФки 
Идэнъ-голь, близъ впадешя ея въ р3зку Хайларъ, 
окруженъ возвышенностями и виденъ только при 
ВЪВзДЪ. ДЪлится на дДвЪ части: новую (до 1.500 ж. 
06. п.), въ которой расположены желЗзнодорожныя 
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злашы, почта, телегриръ и дома различныхь агентов, 
и старую (ло 3400 ж. 06. п), окруженную гаипобитнаю 
стьною сь въФфэдпыми воротами и состоящую всего 
изъ одной улицы длиною вЪ 250 саж. съ глинобит- 
пыми домами. Населене стараго города составляютъ. 
большею частью, пришлые китайские кунша и мастс- 
ровые. 





Маптжуря. Китайская фапаа, 


Отьъ Хэайлара пачинается подъемь ца Большой 
Хинганъ. По мфрЪ приближеиял къ Хингану м®етность 
становится разнообразие и живонисизе. Сначаля по- 
падаются какь бы’ случайно затерявицяея въ степи 
Небольпие холмы, потомь число ихъ и величина все 
болЪе увеличиваются, пофадъ еще боле замеллясть 
ходъ, и все время пыхтя и отдуваяеь, полаеть ВЪ 
тору. Ча 8710 верстЪ сооружепъ громадный топне. ть 
цлиною въ три версты. Сооружеше тоннеля привлек- 
ло сюда значительное населене и такимъ образомъ 
возникт цульй поселовъ. живописно разбросалный по 
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ущельямь хребта. Недалеко оть входа въ тоннель дли- 
цое элапе, — тамь стоить паровикт, нагнетающ!! воз- 
ДУхЪ по трубамъ къ сверлильнимь машинам вЪ тон- 
пель. Погда высверлено отнерсте, въ цего заклады- 
взется пебольтой динамитпый патронтъ и производится 
озрывт, затЪмь каменные обломки удаляются уже въ руч- 
пую и увозятся вагонетклыии. Трудва была, работа тёмъ, 
ято вес силошныя ин самыя твердыя первозданпыя по- 
роды —граниты, гпейсы... Хорошо еще, что были взяты 


Машчиуря. Китайская попозка. 


опытяые работе. почти всф итальянцы, —они, поаожи- 
тельно, врождгппые динамитзикя, зам чательпо ловко 
управляются! Рабоче эти такъ отъ одного строющаго- 
ся топпеля кр другому и переходятъ... Тонпель 0с8%- 
щень внутри электрическими лампочками. Пофзль 
идетъ по пему около четверти часа. 

Спускъ съ Хиягапа имфеть довольно пустыкнй 
видъ— не видно ни Китайскихъ фапзъ, пи полем. Все 
же полотно дороги протекасть долинами р%$Ъчекъ, из- 
виваясь между невысокими горами; видиВются кое-гдь 
и деревья. ЗатЪмъ снова предъ глазами разетилается 
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сЪрая, солончаковая, словно вымершая, степь. съ 
р$®Фдкими глинобитными мазанками—станщями. 

На 640 верст въ долин рЪки Нонни, притока 
Сунгари, лежитъ станця Цицикаръ, въ 30-ти верстахъ 
оть одноименнаго съ ней города. ЖелЪзная дорога 
пересЪкаеть рзку Нонни мостомъ въ 305 саженъ. Око- 
ло моста здЪесь образовалось порядочное поселене: 
выстроены огромныя мастеремя для сборки моста, въ 
нихъ шипять и пыхтятъ паровики, около вихъ всЪ 
китайск1я фанзы превратились въ дома для рабочихъ. 
На рЪкВ у берега стоят» баржи со строительными 
матералами. По рфкЪ бЪгаетъ парохоликъ, всюду на- 
валены груды камня и бревенъ и копошатся рабочще... 
Среди построекъ обращаетъ на себя вниман!е китай- 
ская кумирня, обнесенная стЪною и украшенная шестами 
съ фигурою въ родз фонаря на концЪ. Надъ входомъ 
въ бывшую китайскую святыню красуется вывЪска: 
„Цервый ресторанъ Нонни!“ Китайцы. впрочемъ. мало 
смущены такой метаморфозой — нъеколько длинноко- 
сыхъ сыновъ неба прислуживають въ томъ же самомъ 
ресторан%... 

Появились здЪсь и руссюя лавки,—колбасная, мяс- 
ная, булочная, магазинъ „общества потребителей“. На 
ряду съ ними процвЪтаетъ и китайская торговля - на, 
китайскомъ базар среди маленькихъ парусинныхь 
лавченокъ, торгующихь разною дрянью—толчея, крики 
и ожесточенный торгъ. 

Городъ Цицикаръ, по-китайски Бу-куй, имЪетъ до 
70 тысячъ жителей и представляетъ изъ себя крупный 
торговый центрь Манчжури. Въ началЪ осени еже- 
годно здзеь открывается ярмарка, на которую приво- 
зять какъ сельскохозяйственные и скотоводчеек!е про- 
дукты туземнаго населен1я, такъ и различные европей- 
ске мануфактурные товары. Для торгово-промышлен- 
ныхъ цълей здЪеь учреждено агентство Руеско-Китай- 
скаго банка. 
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Отъ Цицикара до Харбина мЪстность снова имЗеть 
печальный характеръ — это настоящая солончаковая 
пустыня, предвер1е Гоби. До самаго горизонта не видно 
ничего, кром3 гладкой, какъ бы укутанной сЗрой по- 
верхности, покрытой с%рой травой. Местами ветрЪ- 
чаются пологе увалистые холмы, но и тЪ мертвы и 
Голы... 

На разстоянши почти тысячи верстъ отъ русекой 
границы (894 в.) желЪзная дорога пересЪкаетъ главную 
р®ку Манчжурш—Сунгари. 

Во время изыскан!й Китайско-Восточной желЪзной 
дороги было намЪчено пересВчеше лиШи съ р3кою 
Сунгари въ томъ м3етЪ, гдз теперь находится пристань 
Сунгари. Вся эта земля была отчуждена, и въ восьми 
верстахъ отъ берега, а также и на берегу начали воз- 
водиться постройки для различныхь конторъ дороги и 
для служащихъ. Скоро пристань была соединена съ 
поселкомъ, названнымъ Новымъ Харбиномъ. Образова- 
лись руссюй и китайск! кварталы съ населешемъ до 
10000 ж. об. п. и массою торговыхъ лавокъ и магази- 
новъ. Воздвигнутъ православный храмъ, устроено элек- 
трическое освфщене, а для объединевя въ далекой 
окраинз русскихъ дзятелей открыто дЪйстве отд8лен1я 
Русско -Китайскаго банка. Центральное расположене 
Харбина при пересЪчени судоходной Сунгари дЪлаеттъ 
его намболЪзе торговымъ и бойкимъ пунктомъ всей 
средней Манчжури. 

Воть какъ описываеть П. Ю. Шмидтъ свое посз- 
щене Харбина: „ПоЪздъ остановилея, не доходя до 
станщи, такъ какъ путь былъ загроможденъ вагонами. 
Изъ затруднен я съ вещами насъ сейчасъ же выручилъ 
цзлый рой китайскихъ „ходя“ (такъ зовуть здЪсь всюду 
китайцевъ при обращен, — кажется, это обозначаетъ 
просто—„человз къ“), окружившихъ вагоны. 

— Капитана, капитана, лаботаа? (есть работа?) ...Моя 
лабота, капитана! Таскало (таскать) надо?.. Моя шибко 
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знакомый, капитана!—лопатали они, расхватывая моп 
вещи. 

— Гостиницу знаешь?—спрашиваю одного изъ ки- 
тайцевъ, —онъ, мнЪ казалось, обнаруживалъ наибольшя 
познаншя въ томъ своеобразномъ волапюкз, который 
установился всюду на русскомъ востокЪ для объясне- 
ня съ китайцами, корейцами и японцами. 

— Кетица? Моя понимай! Шибка, талека, есть! (очень 
далеко) —забормоталъ онъ и, подхвативъ мой чемоданъ, 
рысцой затрусилъ по насыпи. За нимъ потянулись гусь- 
комъ и лруге пятеро, нагруженные корзинкой, портъ- 
плэдомъ и другими моими вещами. 

При первой же ветрЪчЪ съ русскимъ рабочимъ вы- 
яснилось, однако, что китаецъ, выказавиии таюя по- 
знан1я, „понималъ“ плохо и велъ насъ совс№мъ не по 
той дорогЪ, по которой слЗдовало. ИзмЗнивъ курсъ по 
указашямъ рабочаго, мы направились къ „Приетани“— 
совсвмъЪ обособленной части города, расположенной на 
берегу рфки Сунгари и находящейся на разстояни 
примфрно двухъ верстъ оть Новаго Харбина. Ее отдЪ- 
ляетъ отъ послздняго широкая равнина, очевидно, за- 
ливаемая водою въ половодье. Черезъ эту равнину намъ 
предстояло перебраться. Скоро мои китайцы устали. 

— Мало-мало куль-куль (покурить!) — попросилъ 
одинъ изъ нихъ. Получивъ разрЪшене, они сбросили 
ношу на землю, выкурили трубочку, посидЪли нз%- 
сколько минуть и снова отправились. 

Посл н®зеколькихъ такихъ „куль-кулей“ мы добра- 
лись, наконецъ, до „Приетани“. Это оказалось довольно 
обширная часть города, по существу пока едва ли не 
являющаяся главною,—въ ней сконцентрировалась ис- 
ключительно частная предпримчивость, какъ кажется, 
совершенно изгнанная изъ Новаго и Стараго Харбина— 
тамъ всЪ строепя казенныя. 

Путемъ разепросовъ встрчныхъ я узналъ, что вов 
гостиницы располагаются около средней улицы. Попавъ 
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ка эту улицу, я дВйетвительно убФдилея въ томъ, 
что недостатка въ гостиницахь ифТЪ; затрудиеше со- 
стояло скорзе въ избыткЪ ихъ,-—которую выбрать? 

По вившпостп всЪ онЪ впушали мало довьря — 
отели эти представляли изъ себя одноэтажных мазанки, 
очевидно, перестроенныя изъ китайскихъ фаизъ. На- 
эван/я, красовавиияся па вывзскахъ, также не обфщали 
ничего хорошаго: „Гостиница Москва и нумера“, „Ге- 
сторапъ Свидане Друзей“, „Гостиница Росся съ бил- 
ллардомъ“ и т. д. 

Когда мп, наконецъ, яадоВло выбирать, н стало 
ясно, что лучшаго ожидать нечего, я рЬшилъ оетано- 
виться въ ближайшей слёдующей. Таковой оказалась 
„Гостиница Халкида 1 класса“, какъ зяачллось на Вы- 
Бек, рядомтъ съ которой у вороть красовалась дру- 
гая, написапиая аршиняыми буквами: „Номера“, При- 
шлось пройтл чрезъ довольно грязный дворъ, гдЪ ки- 
таецъ раскладызалъ покупаемыя пмъ у гостиницы 6у- 
тылки,—очевидно, гостиница работала на славу— вест, 
дворъ былъ устланъ бутылками— и я съ трудомъ лави-. 
ровелъ между ними,—затВмъ я подиялея по лвстницЪ 
и попалъ въ теплый коридоръ „номерояъ“. 

— Весть свободный номеръ?—обращиюсь къ засиан- 
ному номерному. 

— Есть-съ, пожалуйтс-съ! — и онъ распахнулъ пе- 
редо мною двери съ такимъ видомъ, какъ будто хо- 
тьлъ меня несказанно поразить великолъшемъ номера. 

Я вошелъ и оказался въ каморкВ шага четыре въ 
длину и столько же въ ширину, съ одним окномъ, 
желЪзной кроватью, столомъ, покрытымъ грязной кле- 
енкой, двумя стульями ип кривояогимъ умывальникомъь. 

— Ну, а получше-то у васъ ить? 

— НЪтъ-еь] Помилуйте-съ, померь первый сортъ,—- 
чнетый, свфтлый, тенлый, съ ковромъ-съ! —и оиъ съ 
гордостью указалъ на дешевеньюЙ китайсю!й коверъ, 
украшавший стЪпу падъ кроватью и заставивиий меня 
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призадуматься: пе лучше бы было. если бы его тамъ 
пе было? 

— А что этотъ померт» стоитъ? 

— Три съ полтиной въ сутки-съ! — сообщилъ онъ 
такимъ тономъ. какъ будто бы иначе и быть не могло. 

Я собпралея было изумиться, по во время вепо- 
мяплЪ, что я ВВДЬ ВЪ „богатой“ Манчжури, мысленно 
махпуль рукой и велЪлт, таскать вещи, Л®йствительно, 
какъ поэднЪе оказалось изъ разспросовт», въ ХарбияЪ 
и ить померовъ дешевле трехъ рублей, при чемъ о 
послздпихь выражались, что лучше въ нихъ не оста- 
навливаться. 

„Лристань“ — напболВе оживленная часть города, 
Новаго н Стараго Харбипа; одвсь цфлый рядъ уже 
виолнЪ сформировавшихся улицъ, но дома большею 
частью или наетояция китайскя фанзы. или фанзы 
ПФеколько передВлаавыя, илл по Плану своему 
руссюе дома, но выстроенные на китайсвй ладъ. По- 
стройка такого дома не предетавляеть большихъ за- 
трудпешя. Строитея изъ толетыхъ брусьевъ и плахъ 
остовъ, какъ бы каркасъ дома, рамы дверей и оконъ 
подиираются брусками. Затфмъ булушя ст®ны заби- 
раютея драпью н образовавшаяся р®&шетка съ обфихъ 
сторонъ замазывается глиной: кятаецъ беретъ мокрую 
глину лопаточкой и сажаеть комокъ За комкомтъ на р}- 
шетку, потомъ для окончательной отдвлки тгляна вы- 
равцивается, штукатурится или просто бЪлится, устра- 
ваютея полы, потолки и крыша—и домъ готовЪ. Копеч- 
но, стъиы такого дома непрочны и черезъ нихъ скво- 
зитъ, но вдь холода здЪсь болыше уВдки, а на долгов ч- 
ность ппкто и це претевдуеть-—за то дешево и скоро. 

Поражаеть необычайное развиме мелкой промыии- 
ленности п торговли, Года три тому назадъ эдЪсь нельзя 
было достать хл№ба, а теперь, что ни домъ — либо ре- 
меслениикъ какой-нибудь, либо лавочка въ немъ. Нф- 
скольго булочиыхъ и кондитерскихъ, изекольке часо- 
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выхь дзлъ мастеровъ и ювелировъ, цзлый рядъ сапож- 
никовЪ, портныхъ, парикмахеровъ всЪхъ нацюпально- 
стей—есть между ними и японцы, и китайцы, и евреи. 
и армяне; если приглядишься къ вывЪекамъ — цфлое 
столпотвореше вавилонское пли нашестве двунадесяти 
языковъЪ. 

И крупная промышленность не дремлетъ: на самомъ 
берегу Сунгари выросла паровая мельница, — огромное 
кирпичное здане съ высокими трубами. Говорятъ, 
она работаетъ на славу и приносить хозяину ея, 60- 
гатому купцу, недурной доходъ. 

Сь набережной, по которой проведено полотно же- 
лфзной дороги, открывается превосходный видъ на ши- 
рокую р%Ъку, мирно катящую свои волны, и на длин- 
нъйцИй желЪзнодорожный мость, перебросивнИйся съ 
берега на берегъ, какъ изящное ажурное кружево. 

Направляясь оть Харбина далЪфе къ востоку, же- 
лъзная дорога проходить черезъ городъ А-жэ-хэ съ 
сорокатысячнымъ населешемъ. Городъ ведетъ бойкую 
торговлю земледВльческими продуктами и служитъ 
важнымъ рынкомь сбыта европейскихъ товаровъ. На 
340-й верстВ къ юго-востоку отъ рзки Сунгари же- 
л%зная дорога пересЪкаетъ рзку Мудань-Дзянь, правый 
притокъ Сунгари, мостомъ въ 200 саженъ и вступаетъ 
въ горную страну, по которой и продолжается до са- 
мой границы Уссурскаго края. Полотно пролегаетъ 
долинами между горными склонами, покрытыми кое- 
гдЪ лЪсомъ. Горы здЪеь невысоки, имЗють округлое 
очертан!е, но мЪстами видны обрывистыя скалы. МЪ- 
стами видыЗются китайсюмя деревушки съ сФрыми гли- 
нобитными фанзами, правильными полосами полей во- 
кругъ п синими неуклюжими фигурами копошащихся на 
нихь китайцевъ. На перегонЪ оть станщи Тай-магау къ 
станщи Мурень три тоннеля: первый на 1.278 версть— 
въ 90 саженъ; второй на 1.282 верств—въ 45 сажепъ и 
трет на 1.282 верств—въ 205 саженъ. 
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Станщя Мурепь красиво расположена между горами. 
Китайская деревушка, давшая станщи свое назвае, 
ютнтся гдЪ-то на заднемъ планЪ и едва замЪтна, 
тогда какъ вокругъ стан1и разрослось жел знодорож- 
ное поселее—ц%лый рядъ кирпичныхъ домиковъ, гдВ 
живутъ инженеры, мастера, рабочее. Недалеко отъ 
стапцит разбить садикъ съ фигурными мостиками и 
бесфдками. 

На границф съ УссурШскимъ краемъ расположена 
станщя Пограничная, конечный восточный пунктъ Ки- 
тайско-Восточной желЪзной дороги. 

При станщи образовался посадъ съ правильно рас- 
планированными улицами. КромЪ н3зеколькихъ сотенъ 
служащихъ на ливщи, расквартированиыхъ въ красиво 
отстроенныхъ желвзнодорожныхъь зданяхъ, въ посадЪ 
масса пришлаго торговаго и рабочаго населенйя: ки- 
тайцевъ, манчжуровъ, русекихъ переселенцевъ и уссу- 
рйскихь казаковъ. Въ посадЪ открыта гостиница, съ 
буфетомъ и общею столовою; на пособ1е желЪзной до- 
роги устроена библютека съ читальней. На возвышен- 
номъ м®стЪ сооружена церковь-школа, видная издали. 
Отсюда до станШи Гродековой, т.-е. до соединешя съ 
вВтвью УссурШской желЪзной дороги,—25 верстъ. 

Южно-Манчжурская вЪтвь отдЪляется отъ главной 
магистрали Восточно - Китайской желзной дороги у 
города Харбина и идетъ прямо къ югу на Портъ-Ар- 
туръ, отдВляя небольния вЪтви въ города Ин-Коу, Та- 
ленванъ и городъ Дальн!. Городъ Ин-Коу стоитъ на 
берегу залива Лао-Тунъ, воеточнзе устья рзки Лао- 
хэ, остальные же три города лежатъ на Квантунскомъ 
полуостровЪ. 

Квантуномъ или Лао-Дуномъ, что въ переводфЪ 
съ китайскаго значить: страна, лежащая къ восто- 
ку оть рзки Лао-хэ—называется часть южной Манч- 
жур, которая вдается въ Желтое море въ видъ 
полуострова треугольной формы, образуя тамъ два 
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большихъ залива: на западв — Лао-унеюми п на вос- 
ток — Корейсюй. Крайнюю южную оконечность Ляо- 
Дуна составляеть растянутый отъ с3веро-востока къ 
юго-западу полуостровъ, длиною приблизительно въ 
100 версть, раздЪленный на дв части узкимъ пере- 
шейкомъ у города Цзинь-чжоу-тина. Южная часть этого 
полуострова извЪзстна подъ названемъ Меча Регента, 
(Везет; З\огб), а, по-китайски, носитъ назван1е Кванъ- 
Туна, и оканчивается мысомъ, на которомъ возвы- 
шается скалистая уединенная гора, Лао-тэшань (Старая 
желЪзная гора), достигающая 1500 футъ. На южномъ 
склонЪ этой горы сооруженъ маякъ, имВющй въ вны- 
шину 52 фута; севЪзтъ, бросаемый его фонаремъ, нахо- 
дящимея на высотЪ 315 футовъ надъ уровнемъ моря, 
виденъ въ ясную погоду на разстоящи 25 англШскихъ 
миль. До послВдняго времени маякъ находился въ 
въдвн!и управлен!я китайскихъ морскихъ таможенъ, и 
огонь поддерживался въ немъ съ 1 марта по 15 декабря. 
Нынз Лао-тэ-шаньски маякъ перешелъ въ зав8дыван!е 
русскихъ. 

Берега Лао-дунекаго полуострова мало извилисты; 
только въ южной части его имВетея несколько обшир- 
ныхь, глубокихъ бухтъ какъ на восточномъ, такъ и 
на западномъ берегу. Изъ нихъ самыя важныя: Люй- 
шунь-коу, У которой расположенъ Портъ-Артуръ, Та- 
менванъ съ одноименнымъ портомъ и бухта Викторля, 
на берегу которой построенъ новый руссюй городъ 
Дальний. 

Бухта Люй-шунь-коу занимаетъ большую часть при- 
морской котловины, которую образуютъ тянущеся съ 
сЪвера ряды холмовъ, совершенно лишевныхъ расти- 
тельности и окружающихъь бухту какъ бы кольцомъ. 
Эта продолговатая бухта, имВющая въ длину болЪе 
2 верстъ и въ ширину до 11/, версты, соединяется съ 
открытымъ моремъ узкимъ длиннымъ проходомъ около 
одной веосты длиною при ширивЪ въ 150 —200 саженъ. 
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Люй-шупь-коуская бухта очевь мелководна, велВд- 
ств!е чего ею донынЪ пользовались одни лишь китай- 
ске миноносцы. По этой причинз китайскимъ прави- 
тельствомъ были приняты въ 1886 году мвры къ устрой- 
ству въ восточной части бухты искусственнаго бас- 
сейна, который могъ бы быть доступенъ для современ- 
ныхъ большихь броненосцевъ. Для этой цФли было 
углублено, до 4!/), саженъ при низкой водЪ, находив- 
шееся къ востоку отъ бухты озеро, и образовавшийся 
такимъ образомъ бассейнъ въ видЪ пятиугольника, 
имфющаго въ длину съ запада на востокь—250 саженъ 
и въ ширину, съ сЪвера на югъ, — 150 саженъ, извЪ- 
стенъ подъ назватемъ Восточнаго порта, тогда какт, 
естественная бухта именуется Западнымъ портомъ. 
Входъ въ Восточный портъ находится въ сЗверо-вос- 
точной части описаннаго выше пролива и имФетъ 80 
саженъ въ длину и 40 саженъ въ ширину. Неболыше 
размЪзры бассейна, а также крайне незначительная ши- 
рина прохода, ведущаго въ него, и самаго пролива 
сильно уменьшаютъ значене и Восточнаго порта. Какъ 
бы естественнымъ продолжешемъ послЪдняго является 
пр$Ъеноводное озеро, ваходящееся къ востоку отъ него 
и отдВленное только узкою косою. Это озеро очень 
мелко и въ сухое время года почти совершенно пере- 
сыхаетъ. 

Цередъ входомъ въ Луй-шунь-коускую бухту нахо- 
дится внЪшнШ рейдъ, шириною въ 10 — 12 вереть, 
удобный для маневрирован1я большого числа судовъ, 
прекрасно защищенный прибрежными возвышенностями 
оть сЪверныхъ и западныхъ вЪтровъ, но довольно 
опасный при вЪтрахъ южныхь и восточныхъ, которые 
разводятъ здЪсь сильное волненше и зачастую застав- 
ляютъ болышя суда искать убЪжища въ сосЗдней Да- 
лянь-ваньской бухтВ. Этоть рейдъ обладаеть доста- 
точною глубиною, которая въ полумилЪ отъ береговь 
достигаетъ 36 футовъ при низкой водз; грунтъ его удо- 
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бенъ и благопрятень для бросашя якоря. Однимъ изъ 
важиьйшихь удобствъ вифшияго рейда является то 
обстоятельство, что онъ пе замерзаетъь круглый годъ, 
въ то время какъ впутреян порты (Восточный и За- 
падный) покрываются на полмфелца тонкимъ слоемт, 
льда, дВлающимъ вь течене этого временя выходъ 
изъ пихъ судовъ, безъ вреда для этихъ поеслЬдпихъ, 
довольшю затруднительпымъ. Однако, и па открытомъ 
рейд зимняя стужа вредпо отзывается на сулахъ при 
полномъ ихь вооружевшм: палубы разсыхаются, тросы 
лопаются и требують усиленнаго за собою ухода. При- 
лавы здЪсь бываютъ одипъ разъ въ сутки и доходятъ 
до 11 футовъ. 

Въ 45 верстахъ кт, с\веро-востоку отъ Люй-шунь-Коу 
паходится бухта Да-дянь-вань, хорошо заацищенная отгь 
вБтровъ и морского водпешя двумя возвышенпыми 
мысами, далеко впадающимися въ море, и имБющая 
въ этомъ отпошени болыиое преимущество передь 
Люй-шунь-Коускою бухтою. Да-лянь-вань представляетъ 
собою обтирный великол8пный заливт,. длиною около 
12 версть и шириною въ 10 верстъ. Передт, входомъ въ 
этоть заливъ два острова, носяще назване Сань-шаць- 
дао (островъ трехъ горъ); южный Сань-шапь-дао зпачн- 
тельво превосходить по свонмЪ разыфрамъ сВверный. 
Эти острова, раздфлепные между собою проливами въ 
1':, версты шириною, образуютъ два прохода вт, бухту; 
южный, шириною въ 8 верстъ, между крайнимтъ за- 
наднымъ мыеочъ материка и южнымъ островомь Сань- 
шань-дао, и юго-восточный, шириною въ +4 версты, 
между сфвернымъ остропомъ и восточнымь берегомъ 
залива. Глубипа обонхь проходовъ такъ же, какъ п 
пролива между островами, пе менфе 15 морскихъ са- 
женъ. Такая цирина и глубина. проходовт», при пол- 
помъ отсутствш рифовъ, дВлаютъ входъ въ Да-лянь- 
вапь совершенно безопаснымъ для всякихъ судовъ и 
во всякое время. ' 
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Южно-Манчжурская вЪтвь на 438 вереть отъ Хар- 
бина проходитъ чрезъ небольшой торговый городъ Те- 
линЪ!) съ десятитысячнымъ населешемъ. На 500 верстЪ 
лежитъ главный городъ Манчжур!и Мукденъ. ЗдЪеь 
желЪзная дорога пересЗкаетъ рЪку Хун-хэ, лЪвый при- 
токъ Ляо-хэ мостомъ въ 300 саженъ. 

Мукденъ расположенъ въ очень плодородной м%ст- 
ности и защищенъ двойнымъ кольцомъ укр®плений. 
Населен1е въ немъ достигаетъ до 200.000. Въ настоящее 
время въ КитаЪ царитьъ манчжурская династя, для 
нея городъ Мукденъ считается заповЪднымъ и священ- 
нымъ, такъ какъ въ пяти верстахъ къ сЪверу оть 
Мукдена находятся могилы манчжурскихь императо- 
ровъ. Три ограды, одна за другою, защищають эти 
могилы отъ проникновешя къ нимъ западныхъ варва- 
ровъ. Внутри первой ограды находится обширный ста- 
рый паркъ съ величественными, тзнистыми деревьями; 
внутри второй ограды помфщаются жилища священио- 
служителей второй степени, производящихъ службу въ 
храмЪ. Здфеь находится цзлый рядъ аллей, окаймлен- 
ныхъ громадными каменными изваяями животныхъ. 
напоминающими подобныя же изваямя на гробницахъ 
императоровъ изъ династи МингЪ. За третью ограду 
до послздняго времени не смЪлъ проникнуть ни одинъ 
европеецъ, дабы не осквернить своимъ присутетвемъ 
гробницы сыновъ неба. При первоначальномъ проекти- 
рованми южно-манчжурекой жел%зной дороги китай- 
ское правительство потребовало, чтобы желЪзная доро- 
га прошла въ 20-ти верстахъ отъ священныхъ гробницъ 
и лишь въ послзднее время, посл китайскаго возета- 
ня 1900 года, китайцы разрЪ шили приблизить желВзно- 
дорожную линН!ю къ городу. 


_——_—_—-— 





1) Те-линъ иногда называютъ Манчжурекимъ Бирмингамомъ. 
Въ окрестностяхъ города находятся богатыя залежи желфзной 
руды. 

Зелиюй путь. 15 
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Отъ станщи Да-ши-цяо идетъ вЪтвь въ 20 версть 
длиною къ городу Ин-Коу, порту при устьЪ р$ки Ляо- 
хэ, на; берегу Ляо-дунскаго залива. Городъ былъ за- 
нять русскими 22 1юля 1900 года. Отсюда идетъ же- 
лъзная дорога на Тьянь-дзинь и Пекинъ. Судоходная 
рЪка Ляо-хэ позволяетъ вести воднымъ путемъ обшир- 
ную торговлю съ Манчжурей. По своимъ торговымъ 
оборотамъ Ин-Коу считается вторымъ послЪ Шанхая 
портомъ Китая. Общая цзниность всоВхъ товаровъ, про- 
шедшихь чрезъ Ин-Коу въ 1899 году, превысила, 72 мил- 
л1она рублей. Населеше Ин-Коу доходить до 80 тысячъ. 

Оть станщи Ва-фань-дянь отходить желЪзнодорож- 
ная вЪтвь въ 4 версты къ находящимся зд3сь богатымъ 
каменноугольнымъ копямъ. Оть станщи Да-фанъ-шэнь 
идетъ взтвь длиною въ 6 верстъ въ городъ Таленванъ. 

Городъ Татенванъ (Да-лянь-вань) до занятя его 
ВЪ 1898 году русскими войсками представлялъ обы- 
кновенную китайскую деревню на берегу Тал1енванской 
бухты, носившую назване Ля-шу-тюнь. Уже къ концу 
1898 года Тал1енванъ сдФлался неузнаваемымъ въ отно- 
шени вн®шняго благоустройства: возникли европейскня 
постройки, образовались двЪз параллельныя береговой 
полосЪ улицы „Николаевская“ и „Александровская“, 
появились магазины съ европейскими товарами. Въ 
настоящее время въ этомъ город, кромЪ войскъ гар- 
низона, насчитывается 2.250 ж. об. п. Коренное насехе- 
не составляютъ китайцы. Торгово-промышленнаго зна- 
чен!я городъ не имЗеть и вполнЗ зависить отъ распо- 
ложеня въ немъ войскъ, съ уходомъ которыхъ, а также 
сь оживлешемъ воздвигаемаго близъ него города 
Дальняго, можеть совершенно заглохнуть. Къ неблаго- 
прятнымъ условмямъ города относится. отсутстве въ 
немъ хорошей прЗеной питьевой воды, по недостаточ- 
ности источниковъ. 

Черезъ 12 верстъ отъ станщи Напъ-гуань-линЪ отхо- 
дитъ боковая вЪтвь длиною вь 16 версть въ городъ 


Дальн!!— новый городъ, выстроенный близъ Таленва- 
ца на берегу бухты Викторя обществомъ Китайской 
Восточной желЪзной дороги. 

Даль! имзетъ видъ молодого американскаго горо- 
да съ прямыми шоссированными улицами и красивыми 
постройками. Городъ состоить изъ трехъ частей: 1) 
административной, 2) европейской, 3) китайской. 
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Административный городокъ занимаеть площадь въ 
40 десятинъ и съ запада непосредственво примыкаетъ 
къ морю, а съ востока ограничивается заводами и 
товарной станщей. Изъ этой части города земельные 
участки не поступаютъ въ продажу, а застраиваются 
жилыми домами для служащихь на желззной дорогъ, 
на заводахъ и въ мастерскихъ пароходства Общества 
Китайской Восточной желЪзной дороги. Администра- 
тивная часть составляетъ центръ города, занимаетъ 
Николаевскую площадь поперечникомъ въ сто сажелъ, 
15* 
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вокругь которой располагаются всЪ главныя адмипи- 
стративныя здан!я: домъ градоначальника, полицей- 
ское управлене, пожарная часть, судебныя учрежде- 
вя, почта и телеграфъ, русско-китайск Ш банкъ и дру- 
Ге частные банки, театръ. Посреди площади здаше 
биржи и аукщюоиный залъ. Оть площади во всЪ сто- 
роны, звЪздою, расходятся 10 широкихъь проспектовт. 
Проспекты, за исключен1емъ Московскаго, проектиру- 
ются шириной въ 12 саженей и обсаживаются двумя 
рядами деревьевъ; для движешя экипажей и пвшехо- 
довЪ шоссируется только средняя полоса проспек- 
та на ширину 4 саженей, боковыя же полосы вре- 
менно отдаются владфльцамъ сосзднихъ участковъ въ 
безплатное Пользоваше для устройства палисадни- 
КОВЪ. 

На боле оживленныхъ проспектахъ уже въ первую 
очередь работъ на боковыхъ полосахъ устраиваются 
каменные тротуары для пВшеходовъ. 

Бульвары проектируются шириною до 40 саженей п 
засаживаются нЪеколькими рядами деревьевъ. Наибо- 
лЪе важными по своему положен являются слфдую- 
ще проспекты и бульвары: 1) Московсый проепекть 
начинается у корня широкаго мола, проходить черезъ 
Николаевскую площадь, мимо европейскаго базара, 
далзе пересВкаетъ городской паркъ и кончается у 
китайскаго базара. Проспектъ этотъ впослЗдетв!и, вЪ- 
роятно, будетъ представлять самую оживленную улицу 
въ городЪ; 2) Юевсюй проспектъ соединяетъ начало 
широкаго мола съ желзнодорожнымъ вокзаломъ 
„Даль! [-ый“ иадминистративнымъ городкомъ, 3) За- 
городный проспектъ, начинаясь у базарной площади, 
ведетъ къ европейскому кладбищу въ долину Лоу-ху- 
танъ, гдЪ, вЗроятно, впослздств!и будутъ расположе- 
ны дачныя мЪста; 4) Петербургская набережная прохо- 
дить вдоль морского берега отъ ремонтныхъ мастерекихъ 
до КесгеаЙов Стошп@ и отдЗляется отъ портовой терри- 
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тори бульваромъ, устраиваемымъ по образцу Олес- 
скаго Морского бульвара. и 5) Самсотевсюй бульваръ 
ведеть оть Николаевской площади къ морскому берегу 
по направленю на гору Самсонъ, красивая вершина 
которой служитъ конечной панорамой для бульвара. 

Улицы имзють ширину 9 саженей, изъ коихъ шос- 
спруется только 3 сажени; обсаживать улицы рядами 
деревьевъ не предполагается. 

Переулки устраиваются въ такихъ случаяхъ, когда 
необходимо раздробить слишкомъ больше кварталы 
на болЪе мелыя части. Ширина переулковъ принята 
ВЪ 6 саженей, изъ коихъ замащивается только 2 сажени. 

Противъ корня рейдоваго мола на высокомъ берегу 
отведено мфсто для ВестеаМой Стоип@, гд предпола- 
гается построить павильоны для ресторана и музыки, 
п также устроить площадки для разныхъ игръ, что 
является необходимою принадлежностью всякаго евро- 
пейскаго города на Востокз. Съ площадки ВестеаЯоп 
Стоив@ открывается красивый видъ на бухту Дальн!й 
и всЪ портовыя устройства. 

Базарная площадь 70 саженей ширины и 100 саже- 
ней длины примыкаетъ къ Московскому проспекту и 
будетъ служить для привоза и временнаго склада 
продуктовъ, доставляемыхъ окрестными жителями въ 
горедъ. На базарной площади предполагается возво- 
дить, по мзрЪ надобности, рядъ павильоновъ для 
склада и продажи товаровъ. Къ западной еторонЪ ба- 
‘зарной площади подходятъь желЪзнодорожные пути; 
такимъ образомъ, товары м®стнаго потребленя могуть 
быть доставляемы въ вагонахъ непосредственно на 
базаръ. 

Климатъ города Дальняго, вообще, прлятный и здо- 
ровый, отличается значительной сухостью въ зимнее 
время и, наоборотъ, чрезмВрной влажностью въ л%т- 
не м%Ъсяцы. Явлен!е это зависить отъ того, что 
зимою постоянно дують сЗверные, континентальные 
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вътры, а лЪтомъ господствуютъ южные, морсвше. СмВны 
господетвующихь вЪтровъ происходятъ во время весен- 
няго и осенняго равноденств1я и обыкновенно сопро- 
вождаются сильными бурями. 

Зимою температура падаетъ не ниже—17,3 градусовъ 
Целься. а лЬтомъ не бываеть особенно сильной жа- 
ры, такъ какъ температура умЗряется влажными 
морскими вЪтрами. Весна начинается въ первыхъ чис- 
лахъ марта м%сяца, а зима наступаетъь только въ се- 
рединЪ декабря. Обыкновенно въ серединЪ января, 
послз продолжительныхъ с®верныхъ вЪтровъ, Тащен- 
вансю! заливъ у береговъ и въ глубин мелководныхь 
бухтъ покрывается слоемъ тонкаго льда, который дер- 
жится около двухъ недЪль; такимъ образомъ, къ на- 
чалу февраля бухта обыкновенно совершенно очищает- 
ся оть льда. Толщина льда не наблюдалась болфе 6 
дюймовъ, при чемъ ледъ бываетъ настолько рыхлый, 
что болыше пароходы свободно пробиваютъ себЪ путь 
черезъ ледяное поле; въ это время одни только паро- 
вые катеры и баржи не могутъ передвигаться безъ. 
помощи ледокола. Въ н%®которые года, какъ вапримЪръ 
вЪ 1899 году, совсВмъ не замфчалось замерзаемости 
бухты. Европейская часть занимаеть площадь въ 4 
кв. версты, непосредственно примыкаетъ къ порту и 
длится на 3 главныхъ части: 1) Коммерческую, расио- 
ложенную близъ порта; 2) Гражданскую, ограниченную 
городекимъ паркомъ и общественнымъ садомъ, для 
постройки жилыхь домовъ и небольшихъ квартиръ; 
3) домовъ особняковъ, предназначенныхъь для людей 
состоятельныхъ и представителей разныхъ торговыхъ. 
фирмъ. 

Китайская часть, отстоящая далеко оть порта, съ 
домами сингапурскаго типа, разбита по амергкан- 
ской системЪ, т.-е. на параллельныя улицы съ равными 
кварталами и можетъ широко разростаться по обонмъ. 
сторонамъ желфзнодорожной лишШи. Для евободнаго. 
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сообщевня китайскаго города съ морскимъ берегомъ 
мелЪзнодорожная ливя проведена вадъ городскими 
улицами по тремъ прочнымъ камеинымъ мостамъ и 
по двумъ желззнымъ. Проэктъ китайскаго города еще 
не разработанъ окончательно, разбиты только ближай- 
ийе кь городскому парку кварталы, которые посту- 
паютъ въ продажу въ первую очередь. На возвышен- 





Г. Дальнй. Доки. 


номъ мЪстЬ между портомъ и европейской частью 
города предположено соорудить соборный храмъ. Въ 
европейской части отстроены и частью заселены: домъ 
главнаго инженера строителя, дома съ квартирами для 
старшихъ агентовъ и среднихъ служащихъ, обществен- 
ное собраше, больница, обтирная комфортабельная 
гостиница „Даль!“ (Нбе! Бату). Выстроенъ каменный 
водопроводъ, улицы и цома освцаются электри- 
чествомтъ.. 

Постепенное заселеве идетъ и въ китайской части 
города, гдЪ выстроенвые дома и особыя гостиницы 
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сдаются въ аренду китайцамъ. Изъ разведеннаго пп- 
томника производится посадка бульваровъ и садовъ. 

Особенно дЪятельно идетъ работа въ портВ, гль 
дъйствуютъ двЪ грандюзныхъ землечерпательныхъ ма- 
шины. Плавуч! кранъ опускаетъ въ море массивы 
до 3.000 пудовъ взсомъ, которые тутъ же на берегу из- 
готовляются изъ цементной массы. Изъ этихъ массивовъ 
сооружается набережная порта и защищающие ее молы. 
Собраны и спущены въ воду желЪзные поитоны, за- 
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Г. Дальний. Инженерный проспектъ. 


казанные въ РоттердамЪ. Частью уже выстроены об- 
ширныя мастерскя. Устроепы: сухой докъ, централь- 
ная электрическая станщя. Въ такъ называемой „Оло- 
нецкой слободкЪ“, расположенной близъ порта, жи- 
вутъ мастеровые, преимущественно изъ Олонецкой 
губерни, для размъщеюшя которыхъ выстроены особые 
дома; тутъ же портовая контора. 

Наконецъ, желЪзная дорога приходить въ Портъ- 
Артуръ, самую южную точку Великаго Сибирекаго 
пути (39° С. Ш.), отетоящай на 819 верстъ отъ Харбн- 
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на. Значене Портъ-Артура, какъ кр®пости, защищаю- 
щей входъ съ моря въ ПечелйсюЙ заливъ, громадно. 
Вспомнимъ, что на рзкЪ Пэ-хо расположенъ городъ 
Тьянь-дзинь съ миллюннымъ населенемъ, портъ Пекина, 
а къ сЪверо-западу отъ него и самъ Цекинъ. 
Назван!е „Портъ-Артуръ“ сдЪлалось извЪстнымъ 
му 50 лЪтъ тому назадъ, когда крейсировавшая по 
УКелтому морю англская эскадра наименовала такимъ 





Поргъ-Артуръ. Вокзалъ. 


образомъ одну изъ гаваней южной части Квантунскаго 
полуострова, называвшуюся у китайцевь Люй-шунь- 
коу. Въ 70-ыхъ годахъ этотъ портъ представлялъ лишь 
хорошую стоянку для мЗетныхь джонокъ, которыя за- 
нимались прибрежною торговлею. Расположенная у этой 
гавани деревня состояла изъ 60—80 глиняныхьъ фанзъ 
съ ньсколькими лавочками и 3 — 4 гостиницами или, 
взрн$е, постоялыми дворами. 

Въ такомъ положени Портъ-Артуръ оставался до 
лачала 80-хъ годовъ, когда китайское правительство 
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ршило приспособить его для стоянки своей сЪверной 
эскадры и устроить здЪсь сильную морскую крВпость. 
Осенью 1880 года германеюй поручикъ фонъ-Ганне- 
кенъ, состоявшй на китайской служб въ должности 
личнаго адъютанта Ли-хунъ-чанга, тогдашняго Чжи- 
лШекаго генералъ-губернатора и главнаго начальника 
сЪверной эскадры, былъ посланъ для топографическихъ 





Портъ-Артуръ. Дженрикша (извощикъ). 


и инженерныхъ изыскан!, & въ декабрЪ того же года, 
по утвержден!и составленнаго имъ плана фортифика- 
шонныхь сооружей, были начаты работы, къ кото- 
рымъ впослЪдетыи было привлечено до 4.000 китай- 
скихъ рабочихъ. Въ эпоху Тонкинской войны оборона 
порта была расширена. Первоначально вс3 работы ве- 
лись подъ руководствомъ н%мецкихь инженеровъ во 
главЪ съ Ганнекеномъ, но въ 1886 году оборудоваше 
порта, было поручено французскому синдикату въТянь- 
дзин$, а возведете фортовъ взяли на себя англ\Йеке 
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н н8мецые инженеры подъ общимъ руководствомъ 
фонъ-Ганнекена. Круппъ и Арметронгъ явились по- 
ставщиками кр®постныхъ орудий. Какъ говорятъ, было 
затрачено до 80 миллюновъ рублей на то, чтобы изъ 
деревушки Люй-шунь-коу сдБлать первоклассную крЪ- 
пость и лучш въ КитаЪ военный портъ. ПослЪ 12 
лЪтъ огромныхь усими созданъ былъ такой портъ, 
докъ и мастерсюмя котораго могли служить для вся- 
каго рода починокъ и исправлен!й судовъ. КромЪ того, 
здЪзеь были устроены минные склады, морской арсе- 
налъ, механическ! заводъ, магазины боевыхь припа- 
совъ, продовольственные склады. ВсЪ учреждевя освЪ- 
щались электричествомъ; всюду были примфнены но- 
въйппя усовершенствован1я и изобрЪтевя. 

Являясь грозной, почти неприступной кр$постью 
со стороны моря, Портъ-Артуръ быль слабо защищень 
со стороны суши. Сознавая это, китайское правитель- 
ство приступило къ возведеню укрЗплевй въ сосЪд- 
немъ залив Тал1енванЪ. Однако оно сдЪлало ошибку, 
не принявъ въ то же время никакихъ м®ръ къ укр3- 
пленю Дзинь-чжоу-шина, понадзявшись, вЗроятно, на, 
прочность его глинобитныхъ стЪнъ, и узЙ перешеекъ, 
по которому открывался единственный доступъ съ су- 
ши кь Портъ-Артуру, былъ оставленъ почти безза- 
щитнымъ. Велдетве этого въ послвднюю китайско- 
японскую войну Порть-Артуръ и Таленванъ были 
безъ особеннаго труда взяты яповцами со стороны 
сущи. 

Городъ Портъ-Артуръ, при занят!и русскими вой- 
сками, состоялъ изъ трехъ частей: 1} порта съ искус- 
ственнымъ бассейномъ, докомъ, электрическимъ освЪ- 
щеншемъ, мастерскими, арсеналомъ и прочими порто- 
выми сооружетями; 2) примыкавшей къ порту части 
города со зданями офищальнаго характера (кумирни, 
здания ямыня, телеграфная контора и пр.), располо- 
женный на сВверномъ и сзверо-восточномъ склонахъ 
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высотъ, окаймляющихь бухту; 3) торговой части го- 
рода, состоявшей изъ лабиринта, узкихъ кривыхъ улицъ 
съ маленькими грязными глинобитными и каменными 
домами. Покинутый частью населешя въ виду пред- 
стоящаго вступленя русскихъ войскъ, городъ имлъ 
видъ полуразрушенный. Прошло немного болЪе года, 





Порть-Артуръ. Городской садъ. 


и китайеюй городъ подъ управлешемъ русской власти 
сдЪлалея неузнаваемымъ. Населен!е возросло свыше 
20 тысячъ. Узюе. грязные переулки зам$килиеь ши- 
рокими улицами, проведена сЪть водосточныхъ ка- 
навъ. на мЪетЪ развалинъ выросли цзлые кварталы 
каменныхъ и кириичныхъ домовъ, разбитъ „Николаев- 
скШ“ бульваръ. съ котораго открывается прекраспый 
видъ на восточный бассейнъ и входъ въ рейдъ. Воз- 
двигнутъ православный храмъ во имя Св. Николая Чудо- 
творца. Приступлено къ постройкЪ соборнаго храма, 
на который ассигновано 300.000 рублей. Для туземнаго 
китайекаго населеня, въ добавлене къ прежде суще- 


в: 


ствовавшимъ храмамъ, выстроено еще два повыхъ. 
Проведена сЪть телефоновъ. Строится судостроительная 
ВЪТВЬ. 

Первое время поел запят1я Портъ-Артура русскими 
войсками торговля находилась исключительно въ ру- 
кахъ китайцевъ. Въ настоящее время большая часть 
торговли перешла къ русскимтъ и заграничнымтъ фир- 
мамъ, и открыто дЪйстве отдЪлен1я Русско-Китайска- 
го банка. На городской рынокъ доставляются въ изо- 
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Портъ- Артуръ. Набережная. 


били китайская капуста, редисъ, лукт, и другя ого- 
родные овощи, разводимые туземцами. Разнообразные 
плоды круглый годъ привозятся въ изобими изъ Чифу. 
гдз фруктовыя деревья культивированы многолтнимъ 
трудомъ мисс1онеровъ. Въ городской чертЪ заведен!е 
искусственныхъ минеральныхь водъ, нзеколько кир- 
пичныхъ .заводовъ и паровая обширная мукомольня 
Тифантая, исполняющая заказы интендантства. 
Большой недостатокъ въ Портъ-Артурв хорошей 
питьевой воды. По химическому изслЗдованю вода въ 
водопровод и колодцахъ признана неудовлетворитель- 
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ною, и жители оповЪщены о необходимости ея кипя- 
ченя передъ употреблешемъ. Въ настоящее время въ 
городЪ приведены въ дВйств!е опрзснители морской 
воды. 

Въ одной веретВ отъ города, на южномъ склонЪ вы- 
сотъ, обращенныхъ къ морю, отведены м%ста подъ устрой- 
ство дачъ и въ настоящее время уже выстроено свыше 





Портъ-Артуръ. Видъ бухты во время отлива. 


10 красивыхъ домиковъ, принадлежащихъь служащимъ 
разныхъ вздомствъ. 

Жизнь въ Портъ-АртурЪ, за исключешемъ квартиръ, 
въ которыхъ еще встр%®чается недостатокъ, не дороже, 
чЪмъ во Владивосток$. 

Съ 1901 года по всей главной лиШи и южно-манч- 
журской взтви производится уже временное движене 
съ премомъ пассажировъ и грузовъ и по` особымъ 
правиламъ, а съ ня 1902 года введены и почтовые 
поззда со скоростью хода отъ станщи Манчжуря до 
Портъ-Артура въ 125 часовъ. При объЪздЪ въ 1902 
году министромъ финансовъ ли, экстренный позздъ, 
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вт. которомъ онъ Фхалъ, шелъ отъ ст. Манчжуря до 
ст. Харбинъ 50 часовъ, оть ст. Харбинъ до Владиво- 
стока—40 часовъ и отъ ст. Харбинъ до ст. Дальшй— 
50 часовъ, хотя на каждой станщи, а также у нзко- 
торыхъ крупныхъ сооружений, дЗлались остановки для 
осмотра, ходъ поззда былъ на обходныхъ и временныхъ 
путяхъ очень осторожный и вообще поЪздъ двигался 
иногда болВе медленно, чВмъ позволяло состояше пу- 
ти. Поэтому слЗдуетъ съ увзренностью ожидать, что 
съ открыпемъ правильнаго движеня можно будетъ 
совершить путешеств!е отъ ст. Манчжур1я до г. Даль- 
няго въ четверо сутокъ, а слздовательно, на переЗздъ 
отъ С.-Петербурга до г. Дальняго потребуется около 
16 дней и до Владивостока 151, дней. Современемъ, 
постепенно срокъ передвижешя между этими пунк- 
тами можетъ быть еще сокращенъ. Для ускорен!я 
перевозохъ министромъ предложено правлентю об- 
щества Китайской Восточной желЪзной дороги войти 
въ соглашеюе съ Забайкальскою желззною дорогою 
объ установлени скорыхъ безпересадочныхъь поЪздовъ 
между станщями Мыеовая и Дальнимъ. 

Подвижной составъ, потребный для правильнаго дви- 
женя, почти полностью изготовленъ на русскихъ заво- 
дахъ, часть вагоновъ доставлена на лин!ю, доставка же 
остальныхъ производится ускоренно. Необходимое для 
движен1я скорыхтъ позздовъь число вагоновъ къ началу 
1903 года уже имЪлось на дорогз. При постройкЪ ваго- 
новъ и паровозовъ для Китайской Восточной дороги при- 
няты всЪ усовершенствовавя современной техники и 
имзлись въ виду особыя климатическя условя, застав- 
ляющйя принимать мФры какъ противъ сильныхь зим- 
нихъь стужъ, такъ и противъ почти тропической лЪт- 
ней жары. Устройство пассажирскихъ вагоновъ отли- 
чается прочностью, такъ какъ они имЗютъ сплошную 
желЪзную основу и особенно усиленныя концевыя 
части. Для мЪстнаго движен1я Китайская дорога рас- 
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полагаеть значительнымъ числомъ вагоновъ спещаль- 
наго типа. 

Паровозы, какъ товарные, такъ и пассажирские, де- 
сятиколесные, съ большею поверхностью нагр3зва, поз- 
воляютъ развивать силу тяги болзе значительную, 
чЪмъ обыкновенные паровозы, обращающиеся на сВти 
русскихъ дорогъ. ВеЪ тендеры при паровозахъ восьми- 
колесные, съ баками большаго объема, съ тою цф- 
лью, чтобы въ случаВ порчи какого-либо изъ станцюн- 
ныхъ водоснабженй движене могло производиться 
безъ задержки. 
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